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Auf Grund des § 3 Abs. 2 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
vom 29. Mirz 1951 (BGBL. 1 S. 225), zuletzt gedndert durch
das Gesetz vom 9. Juli 1979 (BGBI. I S: 989) in Verbindung
mit § 1 der Verordnung zur Ubertragung der Ermichtigung
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Mai 1964 (Amtsblatt S. 377, 476) verordnet der Minister fur
Wirtschaft: ’

1. Allgemeines

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fir alle AnschluBbahnen (§ 32 Ab-
satz 1 des Gesetzes Nr. 843 iiber Eisenbahnen, Bergbahnen
und Seilschwebebahnen), AnschluBigleise (§ 32 Absatz 2 des
Gesetzes Nr. 843 iiber Eisenbahnen, Bergbahnen und Seil-
schwebebahnen) 'sind AnschluBbahnen im Sinne dieser Ver-
ordnung.

(2) Die Verordnung gilt auch fiir GrubenanschluBbahnen, so-
weit sie nicht ganz oder teilweise durch eine Bergpolizeiver-
ordnung fiir GrubenanschluBbahnen ersetzt ist oder wird.

§2

Verantwortlichkeit, Eisenbahnbetriebsleiter

(1) Die Verantwortung fiir die Einhaltung der Bestimmungen
dieser Verordnung obliegt dem Unternehmer der Anschluf3-
bahn (AnschluBinhaber).

(2) Der AnschluBinhaber kann einen Eisenbahnbetriebsleiter
bestellen. Fur AnschluBbahnen, auf denen der AnschluBinha-
ber den Eisenbahnbetrieb mit Triebfahrzeugen (§ 14 Abs. 2)
selbst fithrt, muB} ein Eisenbahnbetriebsleiter bestellt werden.
Die Bestellung bedarf der Bestitigung durch die Aufsichtsbe-
horde.

(3) Der Eisenbahnbetriebsleiter hat

a) fir die sichere Durchfithrung des Eisenbahnbetriebes un-
ter Beachtung der einschligigen Vorschriften zu sorgen.

b) die betriebssichere Unterhaltung und regelmiBige Un-
tersuchung der Bahnanlagen und Fahrzeuge zu iiberwa-
chen.

Der Eisenbahnbetriebsleiter darf einer Weisung des Anschluf3-
inhabers nicht nachkommen, wenn ihre Ausfilhrung die Be-
triebssicherheit gefihrden wiirde.

(4) Der AnschluBinhaber hat fiir den Eisenbahnbetriebsleiter
unter Beriicksichtigung der besonderen Verhiltnisse der An-
schlubahn eine Geschiftsanweisung (Muster siche Anlage 1)
aufzustellen. Sie bedarf der Zustimmung der Aufsichtsbe-
horde.

§3 .

Befugnisse der Aufsichtsbehdrde, Sachverstindige

(1) Die Aufsichtsbehérde kann im Einzelfall Ausnahmen von
den Bestimmungen dieser Verordnung zulassen. Sie kann fer-
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ner im Einzelfall zusitzliche Anordnungen aus Griinden der
Betriebssicherheit treffen.

(2) Die in dieser Verordnung genannten Sachverstindigen
miissen von der Aufsichtsbehdrde anerkannt sein. Die Vor-
schriften der §§ 21 Abs. 12 und 22 Abs. 4 bleiben unberiihrt.

I1. Bahnanlagen
§4

Begriffserklirung, Genehmigungsverfahren

(1) Bahnanlagen sind alle zum Betrieb einer Anschluf3bahn
erforderlichen Anlagen (§§ 5 bis 13); Fahrzeuge gehdren nicht
dazu.

(2) Die der Erlaubnis zugrundeliegende Grenze der An-
schluBbahn mu$f ortlich gekennzeichnet sein.

(3) Unbeschadet der Bestimmungen nach § 33 Abs. 1 des Ge-
setzes Nr. 843 iiber Eisenbahnen, Bergbahnen und Seilschwe-
bebahnen sind Anderungen und Erweiterungen der Bahnan-
lagen vor Baubeginn mit den Entwurfsunterlagen der Auf-
sichtsbehdrde zur Priifung anzuzeigen. Mit der Anderung
bzw. Erweiterung darf erst begonnen werden, wenn die Auf-
sichtsbehérde zugestimmt oder innerhalb von sechs Wochen
nach Eingang der Anzeige keinen Bescheid erteilt hat. Tragen
die Entwurfsunterlagen den Priffvermerk eines Sachvérstandi-
gen, so geniigt eine Mitteilung vor Baubeginn an die Auf-
sichtsbehdrde. Die Aufsichtsbehorde kann die entsprechen-
den Entwurfsunterlagen anfordern.

(4) Geidnderte oder erweiterte Anlagen sind abzunehmen. Die
Abnahme muB durch die Aufsichtsbehdrde oder einen Sach-
verstindigen vorgenommen werden. Die Aufsichtsbehorde
kann sich die Abnahme vorbehalten.

§5
Spurweite

(1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der Innenflichen
der Schienenkopfe im Bereich von 0 bis 14 mm unter Schie-
nenoberkante.

(2) Das GrundmaB der Spurweite betrigt
bei Regelspur 1435 mm,
bei Schmalspur 1 000 mm und 750 mm.

(3) Die Spurweite darf nicht groBer sein als
1 470 mm bei Regelspur,

1025 mm bei Schmalspur von 1 000 mm Grundmai
und )
775 mm bei Schmalspur von 750 mm GrundmabB.

(4) Die Spurweite darf nicht kleiner sein als

1430 mm bei Regelspur,
995 mm bei Schmalspur von 1 000 mm Grundmaf
und
745 mm bei Schmalspur von 750 mm GrundmaB.

(5) Bei Regelspur darf in Bogen mit Halbmessern unter 175
m die Spurweite folgende Werte nicht unterschreiten:

Bogenhalbmesser Spurweite (Mindestmal)

m mm
unter 175 bis 150 1435
unter 150 bis 125 - 1 440
unter 125 bis 100 1 445

Bei Schmalspur muB in Bégen mit Halbmessern unter 175 m
das MindestmaB der Spurweite vergréBert werden, wenn die
Bauart der Fahrzeuge es erfordert.

§6
Gleisbogen, Uberhdhung und Gleisneigung

(1) Im Gleisbogen soll der Halbmesser mindestens betragen:
bei Regelspur 140 m
bei Schmalspur 50 m.

Halbmesser unter 140 m bis 100 m sind bei Regelspur zulis-
sig, wenn es die Bauart der Fahrzeuge gestattet und die ortli-
chen Verhiltnisse keine groBeren Halbmesser zulassen. Halb-
messer unter 100 m bei Regelspur und 50 m bei Schmalspur
diirfen nur mit besonderer Genehmigung der Aufsichtsbe-
horde angelegt werden.

(2) Beim Neubau von Regelspurgleisanlagen ist zwischen Ge-
genbdgen mit Halbmessern unter 200 m eine Zwischengerade
anzulegen, deren Linge nach den Halbmessern der Gegenbd-
gen und der Linge der einzusetzenden Fahrzeuge zu bestim-
men ist, mindestens jedoch 6 m betragen mu@.

(3) In Gleisbégen sind je nach Halbmesser und Fahrge-
schwindigkeit UberhShungen zulidssig. Jede Anderung der
Uberhéhung ist durch eine Uberhdhungsrampe zu vermitteln,
deren Neigung nicht groBer als 1 : 300 sein darf.

Die Uberhdhung darf in Gleisbdgen hdchstens betragen:
1. bei Regelspur 150 mm

2. bei Schmalspur ohne Rollfahrzeugbetrieb
von 1 000 mm Grundmaf 100 mm
von 750 mm Grundmaf} 50 mm und
3. bei Schmalspur mit Rolifahrzeugbetrieb
von | 000 mm Grundmaf} 80 mm
von 750 mm Grundmaf 40 mm.
(4) Die Lingsneigung von Gleisen, in denen Fahrzeuge regel-

miBig abgestellt werden, soll bei Neubauten 2,5 %00 (1 : 400)
nicht uberschreiten.

(5) Neigungswechsel sollen mit einem Halbmesser von min-
destens 300 m ausgerundet werden.

§7

Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Bei Regelspurgleisen ist ein lichter Raum nach der in der
Anlage 2 durch ausgezogene Linien gekennzeichneten Um-

grenzung (Regellichtraum) freizuhalten. Bei Neubauten sind-

zusitziich Seitenrdume nach der Linie C—D freizuhalten.
Stellen, an denen das Breitemaf3 bis zur Linie C—D nicht
eingehalten ist, sind ortlich zu kennzeichnen.

(2) Bei Schmalspurgleisen ohne Rollfahrzeugbetrieb bestimmt
sich der lichte Raum nach der Fahrzeugbegrenzung zuziiglich
der vorgeschriebenen Mindestabstinde zwischen Fahrzeugbe-
grenzung und Umgrenzung des lichten Raumes (Anlage 3).
Bei Neubauten mufBl der freizuhaltende lichte Raum um die
in Anlage 3 dargestellten Seitenrdume erweitert werden.

(3) Bei Schmalspurgleisen mit Rollfahrzeugbetrieb muf3 der
lichte Raum nach Anlage 4 freigehalten werden; dieser lichte
Raum reicht aus, wenn sichergestelit ist, da3 Regelspurfahr-
zeuge auf Rollwagen auch in der Lingsrichtung symmetrisch
verladen werden.

(4) In Bogen sind die Breitemafie des lichten Raumes nach
den Anlagen 5 und 6 zu vergréBern. Die VergroBerung mufl
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im Abstand des lingsten verkehrenden Fahrzeugs vor dem
Bogenanfang beginnen und geradlinig auf ihr volles MaB ge-
bracht werden.

(5) Bei elektrischem Betrieb ist je nach der Fahrleitungsspan-
nung fiir den Durchgang des Stromabnehmers ein Raum
nach Anlage 7 freizuhalten.

(6) Bei Festlegung des Gleises und bei Gegenstinden, die in
fester Verbindung mit dem Gleis stehen, diirfen die nach den
Anlagen 2 und 5 vorgeschriebenen MaBe fiir die halben Brei-
tenmaBe des Regellichtraumes um 30 mm verkleinert werden,
wenn durch besondere Vorkehrungen dafiir gesorgt ist, da
sich die Gleislage auf mindestens 30 m Linge vor und hinter
diesen Bauteilen nicht verindern kann.

(7) Seitenrampen diirfen bei Regelspur im Abstand von 1 700
mm von der Gleisachse bis 1,20 m {iber Schienenoberkante
hoch sein. Bei Schmalspurgleisen mit Rollfahrzeugbetrieb er-
hoht sich dieses MaBl um die MaBe h; bzw. h, der Anlage 4.
Wenn nach auBen aufschlagende Wagentiiren gedffnet wer-
den sollen, diirfen die Seitenrampen jedoch nicht hoher als
1,10 m, bei Schmalspurgleisen zuziiglich der MaBe h bzw. h,
der Anlage 4 iiber Schienenoberkante sein. In der Geraden
und in Bégen mit Halbmessern von 2 000 m und mehr darf
der Abstand der Rampenkante von der Gleisachse auf 1650
mm verkleinert werden, wenn das Gleis festgelegt ist.

(8) Fiir die Dauer von Bauarbéiten darf von den Bestimmun-
gen der Absétze | bis 7 abgewichen werden, wenn die erfor-
derlichen SicherheitsmaBnahmen getroffen sind.

(9) AuBer den MaBen fiir die Umgrenzung des lichten Rau-
mes ist im Verkehrs- und Arbeitsbereich der zur persénlichen
Sicherheit der Béschiftigten notwendige Schutzabstand einzu-
halten.

§8
Gleisabstand

- (1) Der Abstand der Gleise, gemessen von Gleismitte zu
Gleismitte, muB, wenn zwischen ihnen nicht regelmiBig gear-
beitet wird, mindestens betragen:

1. bei Neubauten

Regelspur . 4,00 m
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeugbetrieb
1000 mm 3,80m 4,00 m
750 mm 3,40 m 4,00 m
2. Bei bestehenden Anlagen
Regelspur 3,50 m
Schmalspur ohne mit
: Rollfahrzeugbetrieb
1 000 mm 3,30 m 3,80 m
750 mm ° 290 m 3,80 m

(2) Der Abstand der Gleise, zwischen denen regelméBig gear-
beitet wird und zwischen denen sich Laufwege befinden, muB
bei bestehenden Anlagen mindestens betragen:

bei Regelspur 4,00 m

bei Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeugbetrieb

1 000 mm 3,80 m 4,00 m

750 mm 3,40 m 4,00 m

Die Aufsichtsbehérde kann bei Neubauten fordern:

bei Regelspur bis 4,50 m

bei Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeugbetrieb

1 000 mm bis 4,00 m bis 4,50 m

750 mm |, bis 3,80 m bis 4,50 m

(3) Die Gleisabstinde nach den Abs. 1 und 2 sind bei Regel-
spur in Bogen mit Halbmessern unter 250 m geméB Anlage 8
und bei Schmalspur ohne Rollfahrzeugbetrieb in Bégen mit
Halbmessern von 5 000 m und weniger und mit Rollfahrzeug-
betrieb in Bogen mit Halbmessern unter 1500 m um die
Werte, die sich aus Anlage 6 ergeben, zu vergroBern.

(4) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muB ein Grenzzei-
chen (rotweiBes Zeichen) vorhanden sein, das angibt, wie
weit ein Gleis besetzt sein darf, ohne daB Fahrzeuge im be-
nachbarten Gleis gefdhrdet werden. Das Zeichen steht im
Winkel zwischen beiden Gleisen, und zwar entweder ein Zei-
chen in der Mitte zwischen beiden Gleisen oder je ein Zei-
chen neben der ‘inneren Schiene jedes Gleises. An dieser
Stelle muB der Abstand der Gleise mindestens betragen bei:

Regelspur 3,50 m

Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeugbetrieb

1 000 mm 3,30 m 3,80 m

750 mm 2,90 m 3,80 m

Liegen die zusammenlaufenden Gleise in Bogen mit Halb-
messern im Bereich der LichtraumvergréBerungen nach § 7
Abs. 4, so sind vorstehende Mindestgleisabstinde um die
Werte aus den Anlagen 6 und 8 zu vergroBern. Bei ungiinsti-
gen oOrtlichen Verhiltnissen darf statt des Grenzzeichens eine
andere Kennzeichnung verwendet werden.

§9
Leitungen im Bahnbereich

(1) Leitungen, die sich Bahnanlagen nihern, sie kreuzen oder
mit ihnen parallel gefiihrt werden, diirfen die Bahnanlagen
nicht gefihrden und die Sicherheit des Bahnbetriebes nicht
beeintrichtigen. Sie sind in Aufzeichnungen zu erfassen und
nach Moglichkeit ortlich kenntlich zu machen. Neue und zu
verindernde Leitungen sind nach den anerkannten Regeln
der Technik zu verlegen. Werden sie im Bahnbereich aufier-
halb abgeschlossener Werksbereiche verlegt, so sind daneben
auch die technischen Bestimmungen der in der Anlage 9 auf-
gefiithrten Richtlinien zu beachten. .

(2) Kreuzungen von Leitungen mit Gleisen sollen moglichst
rechtwinklig und in gerader Linienfithrung ausgefiihrt wer-
den. Bei Parallelfiihrungen und Niherungen sind die erfor-
derlichen Sicherheitsabstinde von ortsfesten Anlagen, Glei-
sen und .anderen Leitungen im Bahnbereich einzuhalten. Fiir
Leitungen an stihlernen Bauwerken, im Bereich von Signal-
und Fernmeldekabeln und von Gleisen mit elektrischem
Fahrbetrieb sind besondere Schutzmafinahmen zu treffen.

(3) Fiir Neuanlagen und Anderungen von Kreuzungen, Paral-
lelfiihrungen und Niherungen von Leitungen fiir Gase,
brennbare Fliissigkeiten, gefidhrliche Stoffe, Dampfe, Wasser
und Abwasser sowie Starkstromleitungen iiber 1 kV sind die
Entwurfsunterlagen von einem dafiir zustindigen Sachver-

- stindigen eisenbahntechnisch zu priifen. Die Leitungen sind

von einem solchen Sachverstindigen oder durch die Auf-
sichtsbehorde eisenbahntechnisch abzunehmen.

(4) Kreuzungen, Niherungen und Parallelfiihrungen sind in
angemessenen Zeitabstinden zu iiberwachen. Der AnschluB-
inhaber legt hierfiir die Fristen fest.

i

§ 10
Oberbau, Bauwerke und Fahrleitungen

(1) Gleisanlagen, Eisenbahnbriicken, Durchldsse, Stiitzmau-
ern und andere Bauwerke miissen die dort verkehrenden
Fahrzeuge entsprechend ihrer Radsatzlast und ihrem Fahr-
zeuggewicht je Lingeeinheit bei der jeweils zuldssigen Fahr-
geschwindigkeit mit Sicherheit aufnehmen kénnen.
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(2) Stumpfgleise miissen Gleisabschliisse haben.

(3) Fahrleitungsanlagen miissen den anerkannten Regeln der

Technik entsprechen.

§11

Bahniibergénge

(1) Bahniiberginge sind hdhengleiche Kreuzungen von Eisen-
bahnen mit StraBBen, Wegen und Plétzen.

(2) Der Eisenbahnverkehr hat Vorrang vor dem StraBenver-
kehr

1. auf Bahniibergingen mit Andreaskreuzen (Anlage 10
Bild 1),

2. auf Bahniibergidngen von FuB-, Feld- oder Waldwegen,

3. in Hafen- und Industriegebieten, wenn an den Einfahrten
das Andreaskreuz mit dem Zusatzschild ,,Hafengebiet,
Schienenfahrzeuge haben Vorrang'

bzw.

»Industriegebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang* steht
und

4. auf Bahniibergingen von Privatwegen ohne o&ffentlichen
Verkehr, die als solche gekennzeichnet sind.

(3) Andreaskreuze an Bahniibergidngen gemidB Abs. 2 Nr. 1
sind an den Stellen anzubringen, vor denen StraBenfahrzeuge
und Tiere angehalten werden miissen, wenn der Bahniiber-
gang nicht iiberquert werden darf.

(4) Bahniiberginge haben

I. schwachen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in
der Regel innerhalb eines Tages von hdchstens 100 Kraft-
fahrzeugen iiberquert werden,

2. miBigen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der
Rege! innerhalb eines Tages von mehr als 100 bis zu 2 500
Kraftfahrzeugen iiberquert werden und

3. starken Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der
Regel innerhalb eines Tages von mehr als 2 500 Kraftfahr-
zeugen iiberquert werden.

(5) Weisen Bahniibergidnge wihrend bestimmter Jahreszeiten
oder an bestimmten Tagen abweichend von der Einstufung
nach Abs. 4 eine hohere Verkehrsstirke auf, so miissen sie,
haben sie niedrigere Verkehrsstirken, so diirfen sie wihrend
dieser Zeiten entsprechend gesichert werden.

(6) Die Ubersicht auf die Bahn ist vorhanden, wenn die
Wegebenutzer bei richtigem Verhalten auf Grund der Sicht-
verhiltnisse die Bahn so weit und in einem solchen Abstand
iibersehen kdnnen, daB sie bei Anwendung der im Verkehr
erforderfichen Sorgfalt den Bahniibergang ungefdhrdet iiber-
queren oder vor ihm anhalten kénnen. Maligebend fiir die
Berechnung der Ubersicht auf die Bahn ist die ,,Vorschrift fiir
die Sicherung der Bahniiberginge bei nichtbundeseigenen
Eisenbahnen (BUV NE)“.

(7) Bahniiberginge sind durch Posten (Abs. 8), oder technisch
(Abs. 9 + 10) zu sichern, soweit nicht in den nachstehenden
Bestimmungen (Abs. 11 bis 14) eine andere Sicherung zuge-
lassen ist.

(8) Bei der Sicherung durch Posten ist wie folgt zu verfahren:
Der Posten hat sich, mit Brust oder Riicken dem StraBenver-
kehr zugewandt, gut sichtbar auf der StraBe aufzustellen und
die Zeichen ,,Achtung' (Hochheben eines ausgestreckten
Armes) und anschlieBend ,,Halt* (seitliches Ausstrecken eines
Armes oder beider Arme) zu geben. Die Zeichen sind wih-
rend der Ddmmerung, bei Dunkelheit oder wenn es die Sicht-
verhiltnisse sonst erfordern, mit rot leuchtender Handleuchte

nach beiden StraBenrichtungen zu geben. Bei Tage ist eine
weiB-rot-weiBe Signalfahne zu verwenden. Das Zeichen
»Halt* ist solange zu geben, bis das erste Eisenbahnfahrzeug
etwa die StraBenmitte erreicht hat. Der Posten kann zusitz-
lich ein rot-weiles Absperrband benutzen.

(9) An Bahniibergingen ohne Vorrang der Bahn diirfen an-
stelle der Sicherung durch Posten nach Abs. 8 handgeschal-
tete Lichtzeichen mit der Farbfolge ,,Gelb-Rot* gemifl § 37
Abs. 2 Nr. 3 der StVO als technische Sicherung verwendet
werden. -

(10) Technische Sicherungen an Bahniibergdngen mit Vor-
rang der Bahn sind: ’

1. Lichtzeichen (Anlage 10 Bild 2)
2. Lichtzeichen mit Halbschranken (Anlage 10 Bild 3)
3. Blinklichter (Anlage 10 Bild 4)
4. Blinklichter mit Halbschranken (Anlage {0 Bild 5)

5. Schranken.

(11) Bahniiberginge mit schwachem Verkehr und Vorrang
nach Abs. 2 diirfen durch die Ubersicht auf die Bahn (Abs. 6)
gesichert werden. Fehlt diese Ubersicht, so diirfen an einglei-
sigen Bahnen die Bahniibergidnge durch hérbare Signale der
Eisenbahnfahrzeuge gesichert werden, wenn die Fahr-
geschwindigkeit der Eisenbahnfahrzeuge am Bahniibergang
— ausgenommen an Bahniibergingen von Feld- und Wald-
wegen — hochstens 20 km/h betrégt.

(12) Bahniiberginge mit médBigem Verkehr und Vorrang nach
Abs. 2 diirfen bei eingleisigen Bahnen durch die Ubersicht
auf die Bahn (Abs. 6) in Verbindung mit hérbaren Signalen
der Eisenbahnfahrzeuge gesichert werden. Fehlt diese Uber-
sicht, so diirfen die Bahniibergdnge nur mit Genehmigung
der Aufsichtsbehdrde durch hérbare Signale der Eisenbahn-
fahrzeuge gesichert werden, wenn die Fahrgeschwindigkeit
der Eisenbahnfahrzeuge am Bahniibergang — ausgenommen
an Bahniibergidngen von Feld- und Waldwegen — hd&chstens
20 km/h betrigt.

(13) Bahniibergiinge von FuBwegen sowie Bahniibergénge
von Radwegen mit Vorrang nach Abs. 2 diirfen durch die
Ubersicht auf die Bahn (Abs. 6) oder durch horbare Signale
der Eisenbahnfahrzeuge gesichert werden. Auflerdem diirfen
Drehkreuze oder dhnlich wirkende Abschliisse angebracht
werden. '

(14) Bahniibergédnge von.Privatwegen

1. ohne Offentlichen Verkehr, die als solche gekennzeichnet
sind, diirfen durch die Ubersicht auf die Bahn (Abs. 6)
oder durch hérbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge ge-
sichert werden. Fehlt diese Ubersicht, so darf mit Geneh-
migung der Aufsichtsbehdrde auch auf horbare Signale der
Eisenbahnfahrzeuge verzichtet werden, wenn besondere
Abschliisse (z. B. Heckentore) angebracht sind, die von
den Berechtigten jeweils zu bedienen und sonst verschlos-
sen zu halten sind;

2. mit offentlichem Verkehr in Hafen- und Industriegebieten,
die nach § 11 Abs. 2 Nr. 3 gekennzeichnet sind, diirfen
abweichend von Abs. 11 und Abs. 12 bei schwachem und
miBigem Verkehr durch die Ubersicht oder, wenn die
Fahrgeschwindigkeit der Eisenbahnfahrzeuge am Bahn-
iibergang hoéchstens 20 km/h betrdgt, durch Abschliisse
gesichert werden.

Die Abschliisse sind von den Privatwegbesitzern jeweils zu
bedienen und sonst geschlossen zu halten.

(15) Ein Bahniibergang, dessen technische Sicherung ausge-
fallen ist, muBl durch Posten nach Abs. 8 gesichert werden.
Eine Fahreinheit, die mit dem Triebfahrzeugfiihrer allein
besetzt ist, darf, nachdem sie angehalten hat und die Wege-
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benutzer durch Achtungssignal (Anlage 21, I1.) gewarnt sind,
den Bahniibergang ohne Sicherung durch Posten befahren.

(16) Vor Bahniibergingen, vor denen horbare Signale der
Eisenbahnfahrzeuge zu geben sind, sind Pfeif- oder Liute-
tafeln (Anlage 21, 1) fiir den Triebfahrzeugfiihrer aufzustel-
len.

(17) Schranken sind rot-weill gestreift zu kennzeichnen; sie
miissen ausreichend erkennbar sein, solange sie bewegt
werden oder geschlossen sind.

(18) Der Wirter muB3 die Schranken — ausgenommen Anruf-
schranken mit Sprechanlage (Abs. 21) — von der Bedie-
nungssteile aus unmittelbar oder mittelbar sehen koénnen.

(19) Schranken gelten als nahbedient, wenn der Wirter durch
unmittelbare oder mittelbare Sicht oder durch Lichtzeichen
(Anlage 10 Bild 2) das SchlieBen auf den StraBenverkehr ab-
stimmen kann; alle iibrigen Schranken gelten als fernbedient.

(20) Fernbediente Schranken sind an Bahniibergingen mit
schwachem und mit maBigem Verkehr zugelassen. An Bahn-
iibergdngen mit starkem Verkehr diirfen die Schranken nur
wihrend bestimmter Tageszeiten mit geringerer Verkehrs-
stirke und nur mit Genehmigung der Aufsichtsbehorde fern-
bedient werden. Bei fernbedienten Schranken — ausgenom-
men Anrufschranken (Abs. 21) — miissen dem Schlieflen der
“Schranken Glockenzeichen vorausgehen. Die Schranken miis-
sen von Hand aufwerfbar sein; das Aufwerfen muBl dem
Wirter angezeigt werden, und er muB die Schranken wieder
schlieBen kdnnen.

(21) Anrufschranken sind Schranken, die stindig oder wih-
rend bestimmter Zeiten geschlossen gehalten werden; an
Bahniibergidngen von Wegen mit 6ffentlichem Verkehr diirfen
sie nur mit Genehmigung der Aufsichtsbehérde verwendet
werden. Anrufschranken sind mit einer Rufeinrichtung zum
Wirter auszuriisten, damit sie auf Verlangen der Wegebenut-
zer gedffnet werden kdnnen, wenn dies ohne Gefahr méglich
ist. Sie diirfen nicht von Hand aufwerfbar sein. Kann der
Wirter die Schranken von der -Bedienungsstelle aus nicht
sehen, so sind sie mit einer Sprechanlage auszuriisten.

(22) Bahniiberginge von Wegen, die wihrend bestimmter
Zeiten nicht benutzt werden brauchen, diirfen mit Zustim-
mung der zustdndigen StraBenverkehrsbehdrde wihrend die-
ser Zeiten gesperrt werden; bei Bahniibergingen von Privat-
wegen nach Abs. 14 bedarf es keiner solchen Zustimmung.

(23) Hohengleiche Uberginge, die nur dem innerbetrieblichen
Verkehr der Bahn dienen oder innerhalb abgeschlossener
Werksbereiche liegen, gelten nicht als Bahniiberginge im
Sinne dieser Bestimmungen. Fiir diese Uberginge trifft der
AnschluBinhaber die notwendigen SicherungsmaBnahmen.

§ 12
Erhaltung, Untersuchung und Sicherung der Bahnanlagen

(1) Die Bahnanlagen sind in allen Teilen betriebssicher zu
erhalten. ’

(2) Der ordnungsgemiBe Zustand der Bahnanlagen ist durch
sachkundige Bedienstete regelmidBig zu iiberwachen. Be-
stimmte Bahnanlagen, z. B. Briicken, sind dariiber hinaus von
Sachverstindigen nach bestimmten Fristen zu untersuchen.
Soweit Fristen nicht vorgeschrieben sind, legt sie der An-
schluBinhaber fest. Uber die Untersuchungen sind Aufzeich-
nungen zu fithren. Die Bestimmungen des § 13 bleiben unbe-
rithrt.

(3) Gefahrenstellen im Gleisbereich sind wihrend des Eisen-
bahnbetriebes kenntlich zu machen oder zu beaufsichtigen.
Gleisabschnitte, auf denen die Fahrgeschwindigkeit voriiber-
gehend erméBigt werden muB, sind zu kennzeichnen oder auf
.andere Weise den Eisenbahnbetriebsbediensteten bekanntzu-

geben. Unbefahrbare Gleisabschnitte sind, auch wenn Schie-
nenfahrzeuge nicht erwartet werden, ortlich zu sperren.

(4) Die Aufsichtsbehorde kann in besonderen Fillen bestim-
men, daB Einfriedigungen oder Schutzeinrichtungen zu schaf-
fen sind.

(5) Die Aufsichtsbehorde kann bestimmen, daBl aus Sicher-
heitsgriinden Signal- und Fernmeldeanlagen fiir den Bahnbe-
trieb einzurichten sind.

(6) Die Bahnanlagen sind nach den Betriebs- und Verkehrs-
bediirfnissen zu beleuchten.

§13
Maschinentechnische Anlagen

(1) Die Aufstellung maschinentechnischer Anlagen, insbeson-
dere . von Drehscheiben, Drehwinkeln, Schiebebiihnen,
Wagenkippern, Seilzuganlagen, Gleiswaagen, Gleisbremsen,
Rangier-Weiterfithrungseinrichtungen und Achssenken, ist
unbeschadet der Bestimmungen des § 4 Abs. 3 der Aufsichts-
behdrde vor der Ausfithrung unter Vorlage der technischen
Unterlagen anzuzeigen. Dies gilt auch fiir Hebezeuge, Ver-
ladeanlagen und Tankanlagen, wenn sie ausschlieBlich dem
Eisenbahnbetrieb dienen.

(2) Maschinentechnische Anlagen diirfen erst in Betrieb ge-
nommen werden, wenn sie von der Aufsichtsbehdrde oder
einem Sachverstindigen abgenommen worden sind.

(3) Zur Aufrechterhaltung ihrer Betriebssicherheit sind die
maschinentechnischen Anlagen unbeschadet der Bestimmun-
gen der Gewerbeordnung regelmiBig von Sachverstindigen
zu priifen. Die Fristen fiir die Priifungen betragen:

1. fiir Drehscheiben, Drehwinkel und Schiebebiihnen 6 Jahre,

2. fir Gleiswaagen 3 Jahre und

3. fiir die iibrigen unter Abs. 1 genannten Anlageh mit Aus-
nahme von Tankanlagen 1 Jahr.

Die Fristen zu den Nrn. 1 und 3 diirfen hdchstens dreimal
um ein Jahr verlingert werden, wenn durch Sachverstindige
festgestellt ist, daB der Zustand der Anlage es zulift.

(4) Die Prifung muB sich auf alle Teile erstrecken, deren Zu-
stand die Betriebssicherheit beeinflussen kann.

(5) Hebezeuge sind einer Priifbelastung zu unterziehen, und
zwar:

1. bei der Abnahme und nach Umbauten mit dem 1,25-fa-
chen der angeschriebenen zulissigen Belastung und

2. bei den regelmiBigen Priifungen mit der angeschriebenen
zuldssigen Belastung.

Erfiillt ein Hebezeug bei der Priifbelastung nicht die Anforde-
rungen, so ist die zuldssige Belastung so weit herabzusetzen,
daB das Hebezeug der Priifbelastung mit dem 1,25-fachen
Betrag der neuen zuldssigen Belastung geniigt. Die neue zu-
lassige Belastung ist anzuschreiben.

(6) Die Ergebnisse der Abnahmen, Priifungen und Priifbela-
stungen sowie die Fristverlingerungen gemiafl Abs. 3 sind in
ein Priifbuch einzutragen.

I11. Fahrzeuge

§14
Einteilung und Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge im Sinne dieser Verordnung werden nach
Triebfahrzeugen und Wagen unterschieden.
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(2) Triebfahrzeuge sind alle schienengebundenen Fahrzeuge
mit Fahrantrieb, Zweiwegefahrzeuge und schienengebundene
Arbeitsgerite mit Fahrantrieb.

(3) Alle Fahrzeuge miissen so beschaffen sein, daB sie die von
ihnen zu befahrenden Gleisbogen ohne Zwingen durchfahren
kdnnen. Regelspurtriebfahrzeuge sollen jedoch mindestens
Bogen mit 140 m Halbmesser, Regelspurwagen solche mit
80 m Halbmesser befahren kdnnen.

(4) Die Fahrzeuge miissen so gebaut sein und instandgehalten
werden, daB sie in dem fiir sie auf der Anschlu8bahn zugelas-
senen Geschwindigkeitsbereich sicher bewegt werden konnen.

(5) Fahrzeuge besonderer Art, die nicht in Fahreinheiten ein-
gestellt werden, und schienengebundene Rangierhilfsmittel
brauchen den Bedingungen der §§ 16 bis 19 nur insoweit zu
entsprechen, als es fiir ihren Einsatz erforderlich ist.

§15

Begrenzung der Fahrzeuge und freizuhaltende Rdume

(1) Fiir die Begrenzung der Regelspurfahrzeuge gelten die
Mafe der Anlagen 11 und 12, fiir die Begrenzung der
Schmalspurfahrzeuge die MaBe der Anlage 3. Wenn es fiir
das Durchfahren von Gleisbdgen erforderlich ist, miissen die
zuldssigen BreitenmafBe der Fahrzeuge eingeschriankt werden.

(2) Bremsklotze, Sandstreuer und Bahnriumer ailer Fahr-
zeuge und die unabgefederten Teile der Triebfahrzeuge diir-
fen unter den unteren waagerechten Teil der in der Anlage 11
dargestellten Begrenzung der Fahrzeuge herabreichen.

1. bei Triebfahrzeugen bis auf héchstens 65 mm iber Schie-
nenoberkante und

2. bei Fahrzeugen, wenn diese Teile auch in Gleisbogen in-
nerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Raumes
bleiben und bet Wagen auBBerdem zwischen den Endach-
sen angebracht sind, bis auf hochstens 55 mm iiber Schie-
nenoberkate.

(3) An den Stirnseiten der Regelspurfahrzeuge mit Seitenpuf-
fern mufl auf jeder Seite der Zugeinrichtung — bei aus-
schwenkbaren Zugeinrichtungen, wenn sie voll ausge-
schwenkt sind — ein Raum nach Anlage 13 freigehalten wer-
den.

(4) An den Stirnseiten neu zu bauender Schmalspurfahrzeuge
— aufler Rollbocken — muf} auf jeder Seite der Zugeinrich-
tung ein Raum nach Anlage 14 freigehalten werden. AuBer-
halb dieses Raumes miissen alle festen Teile von der Stof3-
ebene der ganz eingedriickten Puffer mindestens 40 mm ent-
fernt bleiben.

§16

Réider und Radsitze

(1) Réder und Radsiitze — auBer denen von Zweiwegefahr-
zeugen mit besonderen Spurfiihrungseinrichtungen — von
Regelspurfahrzeugen miissen den Anlagen 15 oder 16, von
Schmalspurfahrzeugen der Anlage 17 entsprechen. Die Rider
eines Radsatzes diirfen auf der Radsatzwelle seitlich nicht
verschiebbar sein. Bei Riddern von Rollfahrzeugen fiir
Schmalspur darf der MeBkreisdurchmesser auch kieiner als
532 mm sein.

(2) Die Réder miissen Spurkrinze haben. Sind aber drei oder
mehr Radsitze in demselben Rahmen gelagert, so diirfen die
Spurkrinze der Zwischenradsitze geschwicht sein; sie diirfen
fehlen, wenn die Zwischenradsitze unverschiebbar sind und
eine geniigende Auflage auf den Schienen haben.

(3) Bei neuen Ridern, die aus einem Stiick gefertigt sind,
muB die Mindestdicke der Teile, die die Radreifen ersetzen,
durch eine Rille gekennzeichnet sein, die auf der_&duBeren
Stirnflache eingedreht ist (Anlage 15 Bild 3 und Anlage 16).

§17

Bremsen

(1) Triebfahrzeuge miissen mit einer feststellbaren Hand-
oder FuBbremse oder mit einer sich selbst feststellenden
Bremse (z. B. Federspeicherbremse) versehen sein, auch wenn
sie andere Bremseinrichtungen haben.

(2) Im Wagenpark jeder AnschluBBbahn soll eine geniigende
Anzahl Wagen mit Handbremsen vorhanden sein.

(3) Kurbeln oder Handrider von Handbremsen miissen beim
Drehen im Sinne des Uhrzeigers die Bremsen anziehen.

(4) Werden auf Bahnen mit Oberleitung Wagen mit Hand-
bremse verwandt, so mufl die Handbremse so angeordnet
sein, daB der Bremser nicht durch die elektrische Spannung
gefdhrdet werden kann.

(5) Werden Fahrzeuge mit durchgehender Bremse ausgerii-
stet, so muB sie selbsttitig wirken, wenn die Bremsleitung un-
beabsichtigt unterbrochen wird.

(6) Fiir die Auslegung der Bremsen gilt folgendes: -

1. Die Handbremse der Triebfahrzeuge soll so bemessen sein,
daf} die Summe aller Bremsklotzkrifte mindestens so grof3
ist wie 20 % der Dienstgewichtskraft des Fahrzeuges. Die
Bremsklotzkrifte an jeder einzelnen gebremsten Achse
diirfen nicht gréBer sein als 80 % der auf sie entfallenden
Dienstgewichtskraft,

2. Die Handbremse der Wagen soll so bemessen sein, daB die
Summe aller Bremsklotzkriifte — ausgehend von einer Be-
tatigungseinrichtung — 160 kN erreicht. Die Bremsklotz-
krifte an jeder einzelnen gebremsten Achse diirfen nicht
groBer sein als 80 % der auf sie entfallenden Gesamtge-
wichtskraft. -

3. Die durchgehende Bremse der Triebfahrzeuge soll so be-
messen sein, daB die Summe aller Bremsklotzkrifte minde-
stens so groB ist wie 50 % der Dienstgewichtskraft.

4. Die durchgehende Bremse der Wagen soll so bemessen
sein, daB die Summe aller Bremsklotzkrifte zwischen 70 %
und 80% der auf die gebremsten Achsen entfallenden
Eigengewichtskraft betrigt. Die Bremsklotzkrifte belade-
ner Wagen diirfen verstirkt werden.

Die Bestimmungen unter der Nr. | bis 4 gelten fiir Klotz-
bremsen mit GrauguBsohlen. Bremsen anderer Bauart oder
mit Werkstoffen anderer Reibwerte miissen so konstruiert
werden, daB sie eine gleichwertige Bremswirkung erzielen.

§ 18

Zug- und StoBeinrichtungen

(1) Die Fahrzeuge — ausgenommen Rollbécke — sollen an
beiden Enden federnde Zug- und StoBeinrichtungen haben.

(2) An den Fahrzeugen mit Schrausenkupplungen miissen die
MaBe nach Anlage 18 eingehalten werden.

(3) Der in Blickrichtung auf die Stirnseite des Fahrzeuges
linke Pufferteller muB3 gewolbt sein. Sind beide Pufferteller
gewdlbt, so darf der Wolbungshalbmesser nicht kleiner als
1 500 mm sein.

(4) Pufferteller miissen so bemessen sein, daB die Puffer beim
Durchfahren der in § 6 Abs. 1 genannten Gleisbdgen nicht
hintereinander greifen kénnen.
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§19

Sonstige Ausriistung und Anschriften der Fahrzeuge

{1) Triebfahrzeuge miissen mit einer Einrichtung zur Abgabe
horbarer Signale ausgeriistet sein. Sie miissen einen Ge-
“schwindigkeitsanzeiger haben, wenn die zuldssige Fahrge-
schwindigkeit mehr als 10 km/h betrégt.

(2) Fahrzeuge miissen folgende Anschriften tragen:
[. Bezeichnung des Eigentiimers,
2. Betriebsnummer, '

3. Zeitpunkt der Abnahme oder der letzten Untersuchung,
sowie der Fristverlangerungen, je am Fahrgestell und an
den iiberwachungsbediirftigen Anlagen,

4. Dienstgewicht oder Eigengewicht und Tragféhigkeit,

5. Bauarten der Bremsen; Bremsgewichte (nur an Fahrzeugen
mit durchgehender Bremse),

6. Name des Herstellers, Fabriknummer und Baujahr (nur an
Triebfahrzeugen) und

7. groBte zuldssige Fahrgeschwindigkeit (in der Regel nur in
Triebfahrzeugen).

(3) Fahrzeuge, die auf Bahnen mit Oberleitung fahren und
bei denen die obersten Aufsteigtritte oder Leitersprossen ho-
her als 2 000 mm iiber Schienenoberkante liegen, miissen in
unmittelbarer Ndhe dieser Teile das in der Anlage 19 darge-
stelite Warnungszeichen (Blitzpfeil) tragen.

(4) Wagen sollen, sofern dies technisch méglich und es be-
trieblich erforderlich ist, auf jeder Langseite einen Tritt und
einen Handgriff fiir Rangierer haben.

§ 20

Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn
eine Abnahmeuntersuchung ihre Betriebssicherheit ergeben
hat. Fiir Triebfahrzeuge ist auBerdem eine Betriebserlaubnis
der Aufsichtsbehorde erforderlich. Eine neue Betriebserlaub-
_ nis ist erforderlich, wenn das Laufwerk oder die Bremsen des
Triebfahrzeuges geindert wurden oder das Triebfahrzeug mit
Fernsteuerung ausgeriistet wurde.

(2) Die Fahrzeuge sind mindestens alle vier Jahre zu untersu-
chen. Diese Frist darf mehrmals um bis zu einem Jahr auf
hochstens acht Jahre verlingert werden, wenn festgestellt ist,
daBl der Zustand des Fahrzeuges dies zuldBt. Unberihrt bleibt
die gemaB § 13 Abs. 3 jahrlich durchzufiithrende Priifung des
Hebezeuges von Kranwagen.

(3) Die Untersuchungen nach Abs. ! und Abs. 2 und die Fest-
stellung nach Abs. 2 miissen Sachverstindige vornehmen.

(4) Die Fristen fiir die Untersuchungen rechnen vom Tage
nach beendeter Untersuchung oder Abnahmeuntersuchung
an.

- (5) Die Untersuchung nach Abs. 2 muB sich auf alle Teile
erstrecken, deren Zustand die Betriebssicherheit beeinflussen
kann. Das sind- insbesondere Fahrzeugkasten und -rahmen,
Drehgestelle, sonstige Fahrgestelle, Laufwerk, Bremsen, Zug-
und StoBeinrichtungen, Fahrzeugsignalanlagen sowie Zu-
stand und Befestigung von Teilen, deren Herabfallen be-
triebsgefdhrdend sein kann. Dabei ist insbesondere auf Risse,
Briiche und sonstige Schiden und auf festen Sitz der Niet-
und Schraubverbindungen zu achten.

(6) Das Ergebnis der Untersuchungen und Feststellungen ist
in Aufzeichnungen festzuhalten.

(7) Die Bremseinrichtungen sind bei jeder Fristverlangerung
und erforderlichenfalls auch zwischen zwei Untersuchungen
durch sachkundige Bedienstete zu priifen. Hieruber sind Auf-
zeichnungen zu fiihren.

(8) Fiir jedes Triebfahrzeug ist ein Betriebsbuch zu fiihren,
das eine Beschreibung oder Darstellung des Fahrzeuges sowie
ein Bremschema und die Bescheinigungen tiber Bauartprii-
fung, Abnahme, Druckbehilterpriifung, Betriebserlaubnis,
Inbetriebnahme, alle Untersuchungen und Fristverlingerun-
gen gemdB Abs. 2 enthalten muf.

(9) Entgleiste oder beschidigte Fahrzeuge diirfen erst wieder
in Betrieb genommen werden, nachdem sie iiberpriift und be-
triebsgefdhrdende Mingel behoben sind.

§ 21

Bauartgenehmigung, Abnahme und Prifung von Dampf-
kesseln auf Schienenfahrzeugen

(1) Lokomotivdampfkessel miissen nach den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik gebaut und betrieben werden.

(2) Lokomotivdampfkessel mit Feuerung miissen folgende
Ausriistung haben:

1. zwei voneinander unabhingige Speiseeinrichtungen, von
denen jede fiir sich auch bei Stillstand des Fahrzeuges dem
Kessel die erforderliche Wassermenge zufiihren kann;

2. an jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein
Speiseventil, das den Wasser- und DampfabfluB aus dem
Kessel selbsttitig verhindert. Die Speiseleitungen miissen
auch von Hand absperrbar, das Absperrventil muB unmit-
telbar am Kessel angebracht sein;

3. zwei voneinander unabhingige Einrichtungen, die den
Wasserstand erkennen lassen, von denen eine ein Wasser-
standsglas sein muB, das vom Kessel abgesperrt und aus-
geblasen werden kann. Ausblaseleitungen miissen unfall-
sicher ausmiinden, der Ausblasvorgang gut erkennbar
sein;

4. an der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas eine
Marke fiir den festgelegten niedrigsten Wasserstand, die
mindestens 100 mm iiber dem héchsten wasserberiihrten
Punkt der Feuerbiichse liegen muf};

5. zwei Sicherheitsventile, deren Belastung nicht ohne Ldsen
des Siegelverschlusses oder ohne Verinderung der Kon-
trollhiilse tiber das festgelegte MaB hinaus gesteigert wer-
den kann; die Sicherheitsventile miissen entlastbar sein;

6. einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des Kes-
sels anzeigt und auf dessen Zifferblatt der zuldssige Be-
triebsiiberdruck auffallig und unverdnderlich gekennzeich-
net ist; der Skalenbereich soll den Prufiiberdruck mit er-
fassen;

7. einen AnschluB fiir den Prifdruckmesser,

8. an sichtbarer Stelle ein stindig lesbares Kesselschild mit
folgenden Angaben:

a) zuldssiger Betriebstiberdruck,
b) Name des Herstellers,
¢) Fabriknummer,
d) Baujahr;
9. eine AblaBvorrichtung, durch die der Kessel volistindig
entleert werden kann.

(3) Dampfkessel feuerloser Lokomotiven miissen folgende
Ausriistung haben:

1. an jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein
Speiseventil, das den Wasser- und DampfabfluB aus dem
Kessel selbsttitig verhindert. Die Speiseleitungen miissen
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auch von Hand absperrbar, das Absperrventil mull unmit-
telbar am Kessel angebracht sein;

2. ein Wasserstandsglas oder eine andere Einrichtung, die
den Wasserstand erkennen 1dBt, das Wasserstandsglas muf3
vom Kessel absperrbar sein;

3. ein Sicherheitsventil, dessen Belastung nicht ohne Losen
des Siegelverschlusses oder ohne Verinderung der Kon-
trolthiilse iiber das festgelegte MaB} hinaus gesteigert wer-
den kann, und das imstande ist, die volle Dampfmenge
abzufiihren, die dem Kessel im ungiinstigsten Fall aus dem
Zuleitungsnetz zustromen kann; das Sicherheitsventil muf3
entlastbar sein;

4. einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des Kes-
sels anzeigt und auf dessen Zifferblatt der zuldssige Be-
triebsiiberdruck auffallig und unverinderlich gekennzeich-
net ist; der Skalenbereich soll den Priifdruck mit erfassen;

5. einen Anschluf} fiir den Priifdruckmesser;

6. eine Einrichtung, die verhindert, da8 die Steuerung wih-
rend des Fiillvorgangs betitigt werden kann, und die die
Fillung des Behélters nur bei Nullstellung der Steuerung
ermdglicht;

7. an sichtbarer Stelle ein stiindig lesbares Kesselschild mit
folgenden Angaben:

a) zuldssiger Betriebsiiberdruck,
b) Name des Herstellers,

¢) Fabriknummer und

d) Baujahr.

(4) Lokomotivdampfkessel diirfen erst in Betrieb genommen
werden, wenn ihre Bauart von der Aufsichtsbehdrde geneh-
migt ist und sie von einem Kesselsachverstindigen abgenom-
men worden sind.

(5) Lokomotivdampfkessel miissen in regelmifBigen Zeitab-
stinden von einem Kesselsachverstindigen gepriift werden.

. Alle zwolf Monate muB3 durch eine duBere Priifung der
-ordnungsgemiiie Zustand des Kessels und seiner Ausrii-
stung und deren einwandfreie Funktion festgestellt wer-
den. Die Priifung mull wihrend des Betriebes vorgenom-
men werden.

2. Alle drei Jahre muf3 durch eine innere, mit einer Wasser-
druckpriiffung nach Abs. 8 verbundene Priifung der be-
triebssichere Zustand des Kessels und seiner Ausriistung
festgestellt werden. ,

(6) Die Frist zwischen zwei aufeinander folgenden inneren
Priiffungen darf durch einen Kesselsachverstindigen mehr-
mals um bis zu einem Jahr auf hdchstens sechs Jahre verldn-
gert werden, wenn festgestellt ist, daf3 der Zustand des Loko-
motivdampfkessels dies zulaBt.

(7) Die Fristen fiir die Priifung der Lokomotivdampfkessel
rechnen vom Tage der Inbetriecbnahme nach beendeter Ab-
nahme oder Priifung an.

(8) Die Priifung der Lokomotivdampfkessel mull mit einer

Wasserdruckpriifung verbunden werden:

1. bei der Abnahme, ) .

2. bei den Priifungen nach Abs. 5, Buchstabe b),

3. vor einer Wiederinbetriecbnahme, wenn sie linger als zwei
Jahre auBBer Betrieb waren und

4. nach jeder Ausbesserung, die die Betriebssicherheit beein-
flussen kann.

Bei dieser Priifung mufl die Bekleidung der Kessel so weit
gelost werden, wie es fiir die Besichtigung der Kessel von
aullen erforderlich ist.

(9) Bei einem zuldssigen Betriebsiiberdruck p des Lokomotiv-
dampfkessels muB ein Priifdruck von 1,3 p angewendet wer-
den.

(10) Uber alle Priifungen des Lokomotivdampfkessels und
alle Fristverlingerungen gemidfl Abs. 6 sind Aufzeichnungen
zu fliihren und im Betriebsbuch aufzubewahren. Das Datum
der letzten Priifung ist am Kessel an sichtbarer Stelle anzu-
bringen.

(11) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 10 gelten auch fiir die
Bauartgenehmigung, Abnahme und Priiffung von sonstigen
Dampfkesseln, die mit einem Schienenfahrzeug fest verbun-
den sind und mit ihm zusammen betrieben werden.

(12) Kesselsachverstindige sind:
|. die Kesselsachverstindigen der Deutschen Bundesbahn,

2. die Kesselsachverstéindi_g_en der Technischen Uberwa-
chungsorganisationen (TUO) und

3. die Ingenieure, die von der Aufsichtsbehdrde als Kessel-
sachverstindige fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen aner-
kannt sind.

§22
Uberwachungsbefiirftige Anlagen der Fahrzeuge

(1) Druckbehilter und sonstige iiberwachungsbediirftige An-
lagen, die mit einem Fahrzeug fest verbunden und zu seinem
Betrieb bestimmt sind, miissen nach den allgemein anerkann-
ten Regeln der Technik gebaut und betrieben werden.

(2) Fir die Druckbehilter ist Teil IV (§§ 9 bis 12) der ,,Vor-

schrift fiir Bremsen und Druckbehilter der nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen (VBD—NE)*“ maligebend.

(3) Die Druckbehilter sind entsprechend ihrer Einteilung in
Priifgruppen (§ 10 der VBD—NE) vor der Inbetriebnahme
gemdB § 11 der VBD—NE durch Sachverstindige bzw. Sach-
kundige zu priifen.

(4) Die Druckbehalter sind gemaB § 12 der VBD — NE in fest-

- gelegten Fristen wiederkehrend durch Sachverstindige bzw.

Sachkundige zu priifen.

(5) Sachverstindige fiir Druckbehilter mit Ausnahme der
Dampfkessel feuerloser Lokomotiven sind:

1. die Behiltersachverstindigen der Deutschen Bundesbahn,

2. die Druckbehiltersachverstidndigen der Technischen Uber-
wachungsorganisationen (TUO) und

3. die Ingenieure, die von der Aufsichtsbehorde als Druckbe-
hiltersachverstindige fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen
anerkannt sind.

(6) Sonstige iiberwachungsbediirftige Anlagen der Fahrzeuge
sind nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik
regelmiBig wiederkehrend zu priifen. Fiir Ladegutbehilter
gelten die Bestimmungen der Gewerbeordnung.

IV. Bahnbetrieb

§23
Eisenbahnbetriebsbedienstete

(1) Eisenbahnbetriebsbedienstete sind:
1. Eisenbahnbetriebsleiter (§ 2),
2. Aufsichtspersonal,

3. Triebfahrzeugfiihrer, Heizer, Beiméinner, Fiihrer von Ar-
beitsgeriten, soweit die Gerite mit eigener Kraft auf den
Gleisen bewegt werden,

4. Betriebspersonal, z. B. Fahrleiter, Fahrbegleiter, Rangierer,
Stellwerks-, Weiche- und Schrankenwirter,

5. auf besondere Anweisung des Anschluflinhabers auch son-
stiges Personal

und deren Vertreter.
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(2) Die Eisenbahnbetriebsbedienstete miissen mindestens 18
Jahre alt sein. Sie miissen zuverldssig sein und die Kenntnisse
sowie die korperlichen und geistigen Féhigkeiten besitzen, die
ihr Dienst erfordert; der Eisenbahnbetriebsleiter muf3 auBer-
dem Erfahrung im Eisenbahnbetrieb haben. Die Eisenbahn-
betriebsbediensteten miissen iiber ein ausreichendes Hor- und
Sehvermégen nach den Richtlinien der Anlage 20 verfiigen.
Das Hoér- und Sehvermégen ist alle fiinf Jahre nachzupriifen.

(3) Der AnschluBlinhaber hat dafiir zu sorgen, daf3 die Eisen-
bahnbetriebsbediensteten fur ihren Dienst ausgebildet und
hinreichend unterwiesen werden; Triebfahrzeugfiithrer haben
ihre Fihigkeiten und Kenntnisse auBerdem bei einer Probe-
fahrt unter Aufsicht eines Sachverstindigen nachzuweisen.
Hieriiber sind Aufzeichnungen zu fiihren.

(4) Die Eisenbahnbetriebsbediensteten sind im erforderlichen
Umfange laufend zu unterweisen. Dariiber sind Aufzeichnun-
gen zu fiihren.

(5) Eisenbahnbetriebsbedienstete sind aus einem Dienst, fir
den sie sich als ungeeignet oder unzuverldssig erwiesen
haben, zu entfernen.

(6) Der AnschluBinhaber hat daftir zu sorgen, daB seine
Eisenbahnbetriebsbediensteten,” die auch auf einer anschlie-
Benden Bahn Dienst leisten, den von dieser Bahn gestellten
Bedingungen geniigen.

(7) Der AnschluBinhaber hat dafiir zu sorgen, daB {iber jeden
Eisenbahnbetriebsbediensteten Personalunterlagen gefiihrt
werden, die u. a. Nachweise iiber die Voraussetzungen nach
den Abs. 2, 3 und 6 enthalten mtissen.

§24

Dienstanweisungen

(1) Fir AnschluBBbahnen, auf denen der Eisenbahnbetrieb mit
Triebfahrzeugen gefiihrt wird (§ 14 Abs. 2), ist eine Anwei-
sung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst aufzustellen. Fiihrt eine
andere Bahn den Betrieb, gilt die zwischen der betriebsfiih-
renden Bahn und dem AnschluBinhaber vereinbarte Bedie-
nungsanweisung als Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebs-
dienst.

(2) Die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst ist den
Eisenbahnbetriebsbediensteten zuginglich zu machen. Wer-
den anschlieBende Bahnen mitbefahren, so sind die Vor-
schriften dieser Bahn im erforderlichen Umfange den Be-
diensteten ebenfalls zuginglich zu machen.

§25
Zusammenstellung der Fahreinheit
(1) Eine Fahreinheit darf nur so zusammengestellt sein, wie

ihre Fahrgeschwindigkeit, Bremsverhiltnisse, Zug- und
StoBeinrichtungen und die Bahnanlagen es zulassen.

(2) Die Radsatzlast der Fahrzeuge und das Féhrzeuggewicht
je Lingeneinheit diirfen nicht gréBer sein, als die zu befah-
rende Bahnanlage es zulaft.

§ 26
Fahrgeschwindigkeit

(1) Die groBte zuldssige Fahrgeschwindigkeit betrdgt 30
km/h. Sie muB verringert werden, wenn es die Verhéltnisse
erfordern.

(2) Die Fahrgeschwindigkeit darf 20 km/h nicht tiberschrei-
ten :

1. bei Fahreinheiten mit Rollfahrzeugen auf Schmalspur mit
einer Spurweite von 750 mm und

2. bei geschobenen Fahreinheiten an Bahniibergiangen, die
weder durch Posten noch technisch gesichert sind.

§ 27

Bewegen der Fahrzeuge

(1) Wer ein Fahrzeug bewegt oder die Bewegung veranlalt,
hat dafiir zu sorgen, dal3 diese Bewegung sicher durchgefiihrt
wird.

(2) Fahrzeugbewegungen hat jeweils nur ein Eisenbahnbe-
triebsbediensteter zu leiten (Fahrtleiter). Er achtet auf den
Fahrweg und gibt den Auftrag zur Ausfiihrung der Fahrzeug-
bewegungen miindlich — auch durch Lautsprecher oder
Funk — oder durch Signale (Anlage 21. II1.), nachdem er die
Beteiligten iiber Ziel und Weg verstandigt hat. Er sorgt fiir
die Befolgung der Vorschriften und wacht iiber die Sicherheit
des Personals. Dazu hat er sich so aufzustellen, daB er die
Bewegungen mdglichst gut tibersehen und sich mit den Betei-
ligten verstindigen kann. Der Triebfahrzeugfiihrer kann die
Aufgaben des Fahrtleiters mit iibernehmen.

(3) Ferngesteuerte Triebfahrzeuge brauchen nicht besetzt zu
sein, wenn die Aufgaben des Fahrtleiters und des Triebfahr-
zeugfiihrers von ein und demselben Eisenbahnbetriebsbedien-
steten wahrgenommen werden.

(4) Gleichzeitig bewegte Fahrzeuge .— ausgenommen nach-
schiebende Triebfahrzeuge — miissen untereinander gekup-
pelt sein, auller wenn sie abgestoBen oder beigedriickt wer-
den oder ablaufen sollen. Unbenutzte Luftschlduche und
Kupplungsteile sind einzuhidngen.

(5) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, miissen Hindernisse be-
seitigt und an den Gleisen und Fahrzeugen beschiftigte Per-
sonen gewarnt sein. Die Bremsen sollen geldst sein. Fahr-
zeuge diirfen nicht bewegt werden, wenn erkennbare Mingel
am Fahrzeug oder an der Ladung die Betriebssicherheit be-
eintriachtigen konnen.

(6) Uber das AbstoBen sowie iiber das Ablaufen von Wagen
in Stumpfgleise oder Gleise, die im Gefille liegen, erteilt der
AnschluBinhaber besondere Anweisungen und setzt die zulds-
sige Zahl der Wagenachsen und die hierbei erforderliche
Bremsbesetzung fest. Wagen diirfen nur abgestoBen werden
und nur ablaufen, wenn sie andere Fahreinheiten oder
Wagen, an denen gearbeitet wird, nicht gefihrden kénnen.

(7) Bei geschobenen Fahreinheiten muf3 sich ein Fahrtbeglei-
ter auf dem vordersten Fahrzeug befinden oder ihm seitlich
vorausgehen, wenn

1. der Triebfahrzeugfithrer oder der Fahrtleiter den Fahrweg
nicht ausreichend iibersehen kann oder

2. Bahniiberginge befahren werden, die nicht technisch oder
durch Posten gesichert sind.

Der Fahrtbegleiter hat Signalmittel zur Verstindigung mit
dem Triebfahrzeugfiihrer und zur Warnung der Wegebenut-
zer vor Bahniibergingen ohne technische Sicherung mitzufiih-
ren.

(8) Sollen Eisenbahnfahrzeuge durch Strallenfahrzeuge oder
maschinentechnische Hilfseinrichtungen (z. B. Seilzuganla-
gen, Schiebebiihnen, Motorwagenschieber o. 4.) innerhalb des .
Gileisbereiches einer Ladestelle bewegt werden, so stelit der
AnschluBinhaber besondere Anweisungen auf, auch wenn
dieses Bewegen von einem Eisenbahnbetriebsbediensteten
durchgefiihrt oder iiberwacht wird. Er legt darin fest, wo, wie
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und durch wen solche Bewegungen durchgefiihrt werden diir-
fen. Sollen derartige Bewegungen auBerhalb einer Ladestelle
durchgefiihrt werden, bedarf es einer besonderen Genehmi-
gung der Aufsichtsbehérde.

(9) Wagen diirfen von Hand oder mit Wagenriicker hdchstens
in Schrittgeschwindigkeit und so bewegt werden, daB sie je-
derzeit wieder angehalten werden kdnnen.

§28

Anbhalten der Fahrzeuge

(1) Die in der Fahreinheit wirkenden Bremsen miissen diese
bei bestimmten Fahrgeschwindigkeiten und Neigungen auf
einem den Betriebserfordernissen entsprechenden Bremsweg
zum Halten bringen kénnen. Wenn die Bremsen des Trieb-
fahrzeuges dazu allein nicht ausreichen, sind zusitzlich ent-
weder Handbremsen in der Wagengruppe zu besetzen oder
Wagen an die durchgehende Bremse anzuschlieBen. Die Be-
dingungen fiir das Anhalten der Fahrzeuge sind in die
Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst (§ 24 Abs. 1) auf-
zunehmen.

(2) Von einem Triebfahrzeug mit einem Dienstgewicht zwi-
schen 48 und 54t und einem Mindestbremsgewicht von 50t
diirfen bei einem maBgeblichen Bremsweg von 400 m, einer
Fahrgeschwindigkeit von 25 km/h und einer mittleren Rad-
satzlast bis zu 15t in einer Fahreinheit ohne wirkende
Wagenbremse bewegt werden

in der Waagerechten und

im Gefille bis 2,5 %o: hochstens 40 Wagenachsen
sowie

im Gefille bis 5 %o: hochstens 30 Wagenachsen,
im Gefille bis 10 %o: héchstens 18 Wagenachsen,

im Gefille bis 20 %o: hdchstens 10 Wagenachsen.

Hat die Fahreinheit mehr Wagenachsen, so mufl eine Wagen-
handbremse oder es miissen die Bremsen von zwei an die
durchgehende Bremse angeschlossene Wagenachsen wirken
und zwar

in der Waagerechten und

im Gefidlle bis 2,5 %o: fir je weitere 26 Wagenachsen
sowie

im Gefille bis S %o: fiir je weitere 15 Wagenachsen,
im Gefille bis 10 %o: fiir je weitere 10 Wagenachsen,

im Gefille bis 20 %o: fiir je weitere 4 Wagenachsen.

(3) Fiir Fahrten, bei denen die Voraussetzungen von denen
des Abs. 2 abweichen, hat der AnschluBlinhaber die Bedin-
gungen fiir das Anhalten der Fahrzeuge nach den maBgeben-
den Bremswegen, Fahrgeschwindigkeiten, Neigungen, Wagen-
achszahlen und gegebenenfalls Zahl der zu bremsenden Wa-
genachsen aufzustellen und von einem Sachverstindigen
priifen zu lassen. Diese Bedingungen sind in der Regel nach
Anlage 22 festzulegen. ’

(4) Sind die einzuhaltenden Anhaltewege kleiner als die
Bremswege nach Anlage 22, so ist die Fahrgeschwindigkeit
herabzusetzen.

(5) Fiir Fahrten in Steigungen gelten die fiir die Fahrt in der
Waagerechten zulidssigen Wagenachszahlen. Jedoch ist sicher-
zustellen, daB eine zum Stehen gekommene Fahreinheit nicht
durch das Gefille entlduft.

(6) Der Fahrtleiter ermittelt nach den in der Anweisung fiir
den Eisenbahnbetriebsdienst (§ 24 Abs. 1) festgelegten Bedin-
gungen die erforderliche Zah! der Achsen, die hand- oder

luftgebremst werden miisseh. Er unterrichtet vor Beginn der
Fahrt den Triebfahrzeugfithrer und erforderlichenfalls die
Fahrtbegleiter iiber die in der Fahreinheit vorhandenen
Bremsverhiltnisse. Bei Fahrzeugen, die von Hand gebremst
werden sollen, ist die Funktionstiichtigkeit der Handbremse
zu priifen. Bei Benutzung der durchgehenden Bremse ist eine
Bremsprobe durchzufiihren.

(7) In der Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst (§ 24
Abs. 1) ist festzulegen, in welchen Fillen eine volle oder ver-
einfachte Bremsprobe durchgefiihrt werden muB. Bei der vol-
len Bremsprobe ist das richtige Bremsen und Losen aller ein-
geschalteten Bremsen festzustellen. Die volle Bremsprobe
kann mit dem Fiihrerbremsventil, das bei der beabsichtigten
Fahrt betétigt werden soll, oder von einer ortsfesten Anlage
aus durchgefiihrt werden. Bei der vereinfachten Bremsprobe
ist das richtige Bremsen und Ldsen am letzten luftgebremsten
Fahrzeug und an den neu an die Bremsleitung angeschlosse-
nen Fahrzeugen festzustellen. Die vereinfachte Bremsprobe
muB mit dem Fithrerbremsventil durchgefiihrt werden, das
bei der beabsichtigten Fahrt betitigt werden soll.

§ 29

Sicherung stillstehender Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewe-
gung zu sichern, wenn es die Sicherheit erfordert. Sie miissen
in waagerechten Gleisen oder in Gleisen mit Neigungen bis
zu 2,5 %o (1 : 400) soweit gesichert werden, daf} ein Entlaufen
iiber die nach § 8 Abs. 4 gekennzeichneten Stellen, ein Halte-
signal hinaus oder auf einen Bahniibergang sicher verhindert
wird. In stirkeren Neigungen miissen Fahrzeuge festgelegt
werden; im allgemeinen geniigt das Festlegen nach der Tal-
seite.

(2) Fahrzeuge sind durch Anziehen von Handbremsen, Anle-
gen der Federspeicherbremse, Kuppeln mit gebremsten Fahr-
zeugen, durch Radvorleger, voriibergehend auch durch
Hemmschuhe oder durch Anlagen der Luftbremse festzule-
gen; andere Gegenstinde diirfen hierfiir nicht verwendet wer-
den. Luftgebremste Fahrzeuge gelten in Neigungen bis hoch-
stens 2,5 %o (1 : 400) als ausreichend festgelegt, wenn sie nicht
langer als 15 Minuten abgestellt werden. Das Festlegen durch
Hemmschuhe kann vom AnschluBinhaber auch fiir ldngere
Zeit zugelassen werden, wenn ein Entlaufen der Fahrzeuge
nicht méglich ist. Die Hohe der Hemmschuhe darf das Maf3
von 125 mm iiber Schienenoberkante nicht iiberschreiten.

(3) Die Zahl der Achsen, die beim Abkuppeln des Triebfahr-
zeuges im stehenbleibenden Teil der Fahreinheit durch Anzie-
hen von Handbremsen festzulegen ist, ist aus Anlage 23 zu
entnehmen.

(4) Beim Aufstellen von Fahrzeugen vor einem Bahniiber-
gang, einer nach § 8 Abs. 4 gekennzeichneten oder einer sonst
freizuhaltenden Stelle ist zu beriicksichtigen, dafl die Fahr-
zeuge sich noch bewegen konnen, wenn sich die Pufferfedern
strecken oder wenn andere Fahrzeuge anstof3en.

(5) Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt werden, solange sie
durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfihig und gegen unbe-
absichtigte Bewegung sowie unbefugtes Ingangsetzen nicht
gesichert sind.

§30

BefSrderung gefdhrlicher Giiter

(1) Wagen mit gefahrlichen Giitern (Anlage 24) miissen vor
Ubernahme durch den Eisenbahnbetrieb mit Gefahrenzettel
nach Anlage 25 und gegebenenfalls durch einen Zettel mit ro-
tem Ring auf weiBem Grund (Rotringzettel) oder ein gleich-
seitiges gelbes Dreieck ‘(massenexplosionsgeféhrliche Giiter)
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gekennzeichnet sein. Dariiber hinaus ist bei Kesselwagen fiir
die Beforderung verfliissigter Gase ein orangener Lingsstrei-
fen allseitig um den Tank herum angebracht.

(2) Wagen mit gefihrlichen Giitern sind mit besonderer Vor-
sicht in Fahreinheiten einzustellen und zu beférdern.

(3) Wagen mit

l. drei Gefahrzetteln Nr. 10 und Wagen mit Rotringzettel
diirfen weder abgestoBen werden noch ablaufen. Auf sie
diirfen auch andere Fahrzeuge nicht abgestoSen werden
oder ablaufen.

2. zwei Gefahrzetteln Nr. 10 und Wagen mit orange Lings-
streifen diirfen nur abgestoBen werden oder ablaufen,
wenn sie mit Handbremse angehalten werden. Kann ein
solcher Wagen nicht mit Handbremse angehalten werden,
ist er nach 1. zu behandeln.

3. einem Gefahrzettel Nr. 10 diirfen nur abgestoen werden
oder ablaufen, wenn sie mit Handbremse angehalten oder
wenn zwei Hemmschuhe ausgelegt werden.

Zum Schutz gegen das Auflaufen anderer Wagen sind die un-
ter 2. und 3. aufgefithrten Wagen durch zwei Hemmschuhe
oder durch einen Wagen mit angezogener Handbremse zu si-
chern. Nur bei Ablaufanlagen mit automatischer Geschwin-
digkeitsregelung kann hierauf verzichtet werden.

(4) Bei der Befé')rderu'ng von Wagen mit gefihrlichen Giitern
diirfen in Fahreinheiten die Handbremsen

1. von Wagen mit Gefahrzettel Nr. 6 D fiir radioaktive Stoffe
und

2. von Wagen, die mit Gefahrzettel Nr. 1 und zusitzlich
durch den Rotringzettel oder ein gelbes Dreieck gekenn-
zeichnet sind, sowie Handbremsen des vorhergehenden
und des nachfolgenden Wagens

nicht besetzt werden.

(5) Fiir das Verhalten bei Unfillen und UnregelméaBigkeiten
sind vom AnschluBinhaber Unfallmerkblitter entspechend
§ 12 der ,,Verordnung iiber die Beforderung gefihrlicher
Giiter mit der Eisenbahn — GGVE* vom 23. August 1979
(BGBL. I S. 1502) in der Fassung der Bekanntmachung vom
22. Juni 1983 (BGBL. I 8. 827) vorzuhalten. Der AnschluBin-
haber hat sicherzustellen, daBl sein mit der Befoérderung ge-
fahrlicher Giiter befaB3tes Personal iiber die Art des beférder-
ten gefihrlichen Gutes und iiber die MaBnahmen unterrichtet
ist, die bei Unfillen und UnregelméBigkeiten zu treffen sind.

(6) Zur Beforderung von Wagenladungen mit Gefahrzettel
Nr. 1 diirfen nur Wagen mit fester Bedachung, dichter Ver-
schalung und gut schlieBenden Tiiren, Fenstern, Luken oder
sonstigen Verschliissen verwendet werden. Wagen mit Bremse
miissen iiber den Ridern gegen Brand (Funkenschutzbleche)
geschiitzt sein. Die Funkenschutzbleche diirfen nicht unmit-
telbar am Wagenboden befestigt sein.

(7) In die Nihe von Wagen mit Gefahrzettel Nr. 1 darf kein
Feuer oder offenes Licht gebracht werden. In oder an den
Wagen darf nicht geraucht werden. Tiiren und Fenster (Luft-
klappen) der Wagen miissen geschlossen gehalten werden.

(8) Zwischen Wagen oder Wagengruppen, die mit dem Ge-
fahrzettel Nr. 1 gekennzeichnet sind, und Dampflokomotiven
oder Wagenladungen, die

1. den Gefahrzettel Nr. 2 A bis 2 D,
2. den Gefahrzettel Nr. 3,
3. den Gefahrzettel Nr. 4 und zusitzlich den Rotringzettel

oder .
4. einen orangenen Langsstreife

tragen, miissen sich mindestens zwei Schutzwagen befinden.
Die Schutzwagen diirfen keinen auf der Spitze stehenden

quadratischen Gefahrzettel sowie keinen orangenen Langs-
streifen tragen.

(9) Wagen, die mit dem Gefahrzettel Nr. | und zuséatzlich mit
einem Rotringzettel oder mit einem gelben Dreieck gekenn-
zeichnet sind, unterliegen auBerdem den Bestimmungen der
Abs. 10 bis 13.

(10) In Fahreinheiten diirfen grundsitzlich hochstens zehn
Wagen, die zusitzlich mit dem gelben Dreieck gekennzeich-
net sind, eingestellt werden. Sollen mehr als zehn Wagen, die
zusitzlich mit dem gelben Dreieck gekennzeichnet sind, in
eine Fahreinheit eingestellt werden, so sind méglichst gleich-
starke Wagengruppen aus hochstens zehn Wagen zu bilden.
Zwischen den Wagengruppen miissen mindestens vier Schutz-
wagen laufen, die die Voraussetzungen nach Abs. 8 erfiillen.

(11) Wagen, die zusatzlich mit dem Rotringzettel gekenn-
zeichnet sind, miissen so untereinander und mit den Nach-
barwagen gekuppelt werden, daB die Pufferfedern etwas an-
gespannt sind.’

(12) Fahreinheiten, in denen sich mehr als drei Wagen befin-
den, die zusitzlich mit dem gelben Dreieck gekennzeichnet
sind oder in denen Wagenladungen mit dem Gefahrzettel Nr.
6 D befordert werden, sind auBer mit dem Triebfahrzeugfiih-
rer mit mindestens einem Fahrtbegleiter zu besetzen. Die
Bewegungen solcher Fahreinheiten sind besonders aufmerk-
sam zu beobachten.

(13) Abgestellte Wagen, die zusitzlich mit dem Rotringzettel
oder mit dem gelben Dreieck gekennzeichnet sind, miissen
iiberwacht werden.

(14) Wagen mit Gefahrzettel Nr. 6 D fiir radioaktive Stoffe
sollen nicht linger als eine Stunde in einem kleineren Ab-
stand als 6 m von Arbeits-, Aufenthalts- und Wohnridumen
aufgestellt werden.

§ 31
Signale

(1) Signale sind nach der Arilage 21 anzuwenden.

(2) Wihrend der Ddmmerung, bei Dunkelheit oder wenn es
die Sichtverhiltnisse sonst erfordern, muB3 das Triebfahrzeug
das Dreilicht-Spitzensignal (Anlage 21, IV.) fithren. Die
Spitze geschobener Fahreinheiten muB durch eine weiBleuch-
tende Laterne gekennzeichnet sein, wenn es die betrieblichen
oder ortlichen Verhiltnisse erfordern. Sie muB3 jedoch durch
das Zweilicht-Spitzensignal (Anlage 21, 1V.) gekennzeichnet
sein, wenn Bahniiberginge mit o6ffentlichem Verkehr befah-
ren werden, die weder technisch noch durch Posten gesichert
sind.

(3) Weitere Signale miissen unmiBverstindlich sein. Sie sollen
in Form und Bedeutung der Eisenbahn-Signalordnung 1959
vom 7. Oktober 1959 (BGBI. II S. 1021) in der jeweils giilti-
gen Fassung entsprechen.

§32

Besetzung der Triebfahrzeuge

(1) Arbeitende Triebfahrzeuge miissen wihrend der Fahrt mit
einem Triebfahrzeugfiithrer besetzt sein. Dampflokomotiven
miissen auBerdem mit einem Heizer besetzt sein, wenn nicht
gewihrleistet ist, daB der Triebfahrzeugfihrer die Signale auf-
nehmen kann und durch die Arbeiten an der Feuerung bei
seinen Aufgaben als Triebfahrzeugfithrer nicht behindert
wird.

(2) Ferngesteuerte Triebfahrzeuge diirfen unbesetzt sein.
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§33

Mitfahren auf Triebfahrzeugen

Auf Triebfahrzeugen darf auBer den dienstlich dazu berech-
tigten Personen ohne Erlaubnis des AnschluBinhabers oder
des Eisenbahnbetriebsleiters niemand mitfahren. Es muB
sichergestellt sein, daB der Triebfahrzeugfiihrer nicht behin-
dert wird.

§34

Meldungen

(1) Der-AnschluBinhaber hat dafiir zu sorgen, daf} alle Un-
fille, bei denen

1. Menschen getétet oder lebensgefihrlich verletzt wurden,

2. der Verdacht vorliegt, daB sie vorsitzlich herbeigefiihrt
worden sind oder

3. Eisenbahnfahrzeuge mit Teilnehmern des &ffentlichen
StraBenverkehrs zusammengeprallt sind,

sqwie sonstige auBergewdhnliche betriebsgefihrdende Ereig-
nisse unverziiglich der Aufsichtsbehdrde gemeldet werden.

(2) Beschidigte Fahrzeuge, die den Betrieb gefihrden kon-
nen, und entgleiste Fahrzeuge hat der AnschluBinhaber der
anschlieBenden Bahn zu melden, bevor sie dieser iibergeben
werden.

V. Sicherheit und Ordnung auf den Bahnanlagen

§ 35

Allgemeine Bestimmungen

Wer sich innerhalb der Bahnanlagen aufhilt, hat sich so zu
verhalten, daB Sicherheit und Ordnung innerhalb der Bahn-
anlagen und im Bahnbetrieb aufrechterhalten bleiben. Der
_Anschlufiinhaber hat die in den §§ 36 bis 39 enthaltenen und,
soweit erforderlich, erginzende Bestimmungen in geeigneter
Weise bekanntzumachen und/oder geeignete MaBnahmen zu
treffen.

§ 36

Betreten der Bahnanlagen

(1) Die Anlagen der AnschluBbahn diirfen auBerhalb der zu-
gelassenen Wege nur von Bediensteten, die den Eisenbahn-
dienst ausiiben und Personen, die dazu amtlich befugt sind,
betreten werden. Der Anschlufiinhaber oder der Eisenbahn-
betriebsleiter kann dariiber hinaus anderen Personen die Er-
laubnis zum Betreten der Bahnanlagen erteilen.

(2) Der Aufenthalt im Gleisbereich ist nur aus zwingenden
Griinden zulassig.

§37

Uberqueren der Bahnanlagen

(1) Gleise diirfen — abgesehen von den in § 36 Abs. 1 ge-
nannten Personen’ — nur an den dafiir bestimmten Stellen
iiberquert werden. Sie diirfen an dieser Stellen jedoch nicht
iiberquert werden, wenn unmittelbar zu erkennen ist oder an-
gezeigt wird, daB sich ein Eisenbahnfahrzeug nahert.

(2) Geschlossene Schranken diirfen unerlaubt nicht gedffnet
werden.

(3) Bahniiberginge von Privatwegen ohne o6ffentlichen Ver-
kehr auBerhalb geschlossener Werksanlagen diirfen nur von
den Berechtigten und nur unter den vereinbarten Bedingun-
gen benutzt werden.

(4) Bahniibergdnge von Privatwegen mit 6ffentlichem Ver-
kehr diirfen Personen nur anlegen und dem &ffentlichen Ver-
kehr iiberlassen, sofern sie dies mit dem Bahnunternehmer
vereinbart haben. und -ihnen obliegende SicherungsmaBnah-
men durchfiihren.

§ 38

Bahnbeschidigungen und Betriebsstrungen

Es ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebseinrichtungen
oder die Fahrzeuge zu beschidigen oder zu verunreinigen,
Gegenstiande auf die Gleise zu legen oder sonstige Fahrthin-
dernisse zu bereiten. Dariiber hinaus ist es untersagt, unbe-
fugt Weichen umzustellen, Schienenfahrzeuge in Bewegung
zu setzen, die dem Betrieb oder der Verhiitung von Unfillen
dienenden Einrichtungen zu betitigen oder andere betriebs-
storende oder betriebsgefihrdende Handlungen vorzuneh-
men.

§ 39

Personenbeférderung

(1) Das Ein- und Aussteigen ist nur an den dazu bestimmten
Stellen und nur an der dazu bestimmten Seite der Fahrzeuge
gestattet.

(2) Solange sich ein Fahrzeug bewegt, ist es verboten, die
AuBentiiren zu O6ffnen, ein- und auszusteigen und die Tritt-
bretter zu betreten; der Aufenthalt auf Plattformen kann ge-
stattet werden.

(3) Die Tiiren mit Personen besetzter Fahrzeuge miissen wih-
rend der Fahrt geschlossen sein und von innen gedffnet wer-
den konnen. Bei Giiterwagen miissen die Tiren durch die
VerschluBiiberwiirfe festgestellt sein.

(4) Es ist untersagt, Gegenstinde aus den Fahrzeugen zu wer-
fen oder herausragen zu lassen.

(5) Die Unterhaltung mit dem Triebfahrzeugfiihrer wihrend
der Fahrt ist verboten.

VI. Schluf3bestimmungen

§ 40

Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 a des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes oder des § 47 Abs. | des Gesetzes iiber
Eisenbahnen, Bergbahnen und Seilschwebebahnen handelt,
wer vorsitzlich oder fahrlissig

1. fiir Anschlufibahnen, auf denen der AnschluBinhaber den
Eisenbahnbetrieb mit Triebfahrzeugen selbst fiihrt, kei-
nen Eisenbahnbetriebsleiter bestellt oder die Bestdtigung
der Aufsichtsbehdrde nicht eingeholt hat (§ 2 Abs. 2),

2. fiir den Eisenbahnbetriebsleiter keine Geschiftsanwei-
sung aufgestellt oder die Zustimmung der Aufsichtsbe-
horde nicht eingeholt hat (§ 2 Abs. 4),

3. Anderungen der Bahnanlagen vor Baubeginn der Auf-
sichtsbehdrde nicht angezeigt hat oder vor Ablauf der
6-Wochen-Frist mit dem Bau beginnt (§ 4 Abs. 3),

4. gednderte Anlagen nicht hat abnehmen lassen (§ 4 Abs.
4),
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5. von den vorgeschriebenen MaBen fiir die Bahnanlagen
(§8 5 bis 8) und von den Regeln fir Leitungen im Bahn-
bereich (§ 9) abweicht, ohne dazu eine Genehmigung zu
haben,

6. die Bahniiberginge nicht ordnungsgemaB sichert (§ 11),

7. der Verpflichtung zur Erhaltung, Untersuchung oder Si-
cherung der Bahnanlagen nicht nachkommt (§ 12),

8. maschinentechnische Anlagen ohne Abnahme betreibt
(§ 13 Abs. 2) oder es unterliBt, diese Anlagen regelmiBig
priifen zu lassen (§ 13 Abs. 3), oder es unterlaft, ein Priif-
buch zu fiihren (§ 13 Abs. 6),

9. Fahrzeuge verwendet, die nicht die vorgeschriebenen
MaBe oder Werte aufweisen (§§ 15 bis 18) oder bei denen
die vorgeschriebenen Ausriistungen und Anschriften feh-
len (§ 19), ohne dazu eine Genehmigung zu haben,

10. Fahrzeuge verwendet, die nicht durch Sachverstindige
abgenommen (§ 20 Abs. 1) oder nicht fristgerecht unter-
sucht worden sind (§ 20 Abs. 2),

IL. Das Ergebnis der Untersuchungen und Feststellungen
nicht in Aufzeichnungen festhilt (§ 20 Abs. 6) oder ein
Triebfahrzeug betreibt, ohne ein Betriebsbuch zu fithren
(§ 20 Abs. 8),

12. Dampfkessel auf Schienenfahrzeugen ohne Bauartgeneh-
migung, Abnahme oder regelmiBige Prifungen betreibt

(§21),

13. Druckbehilter oder sonstige iiberwachungsbediiftige An-
lagen, die mit dem Fahrzeug fest verbunden und zu sei-
nem Betrieb bestimmt sind, ohne Abnahme und Priifun-
gen betreibt (§ 22),

14. Eisenbahnbetriebsbedienstete beschiftigt, die nicht die er-
forderliche Eignung besitzen (§ 23 Abs. 2),

15. es unterldBt, fiir AnschluBbahnen, auf denen der Eisen-
bahnbetriecb mit Triebfahrzeugen gefithrt wird, eine
Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst aufzustellen
(§24 Abs. 1) und diese den Beteiligten zuginglich zu
machen (§ 24 Abs. 2), ’

16. den Verpflichtungen bei der Zusammenstellung und der
Linge der Fahreinheiten nicht nachkommt (§ 25),

17. die zuldssige Fahrgeschwindigkeit iiberschreitet (§ 26),

18. die Bestimmungen iiber das Bewegen und Anhalten der
Fahrzeuge nicht befolgt (§§ 27 und 28),

19. stillstehende Fahrzeuge nicht ordnungsgemiB sichert

(§29),

20. den Bestimmungen iber die Befdrderung gefahrlicher
Giiter zuwiderhandelt (§ 30 Abs. 1 bis 14),

21. den Verpflichtungen iiber die Verwendung und Benut-
zung von Signalen nicht nachkommt (§ 31),

22. unberechtigt auf Triebfahrzeugen mitfihrt oder es unter-
14Bt, die Berechtigung zu priifen (§ 33),

23. es unterldBt, die vorgeschriebenen Meldungen zu machen
(§ 34) oder

24. den Bestimmungen iiber die Sicherheit und Ordnung auf
den Bahnanlagen zuwiderhandelt (§§ 35 bis 39).

(2) Ordnungswidrig handelt ferner, wer wider besseres Wis-
sen unrichtige Angaben macht oder unrichtige Pline oder
Unterlagen vorlegt, um einen begiinstigenden Verwaltungsakt
zu erwirken oder einen belastenden Verwaltungsakt zu ver-
hindern.

(3) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuBe belegt
werden. Die Vorschriften des Gesetzes iiber Ordnungswidrig-
keiten vom 2. Januar 1975 (BGBI. I S. 2189), gedndert durch
Gesetz vom 5. Oktober 1978 (BGBL. I S. 1645) finden Anwen-

dung.

§ 41
Ubergangsbestimmungen

Bahnanlagen und Fahrzeuge, mit Ausnahme der Leitungen
im Bahnbereich (§ 9), die bei Inkrafttreten dieser Verordnung
dem bisher geitenden Recht, nicht aber den Bestimmungen
dieser Verordnung entsprechen, sind bis zum 31. Dezember
1986 diesen Bestimmungen anzupassen, soweit nicht nach § 3
Abs. 1 von der Aufsichtsbehorde Fristverlingerungen oder
Ausnahmen bewilligt werden.

§42
Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am Tage nach der Veroffentli-
chung im Amtsblatt des Saarlandes in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Verordnung iiber den Bau und Be-
triecb von AnschluBbahnen (BOA) vom 27. Dezember 1965
(Amtsblatt des Saarlandes 1966, S. 33) auBer Kraft.

Saarbrﬁck-en, den 25. September 1985

Der Minister fiir Wirtschaft
Hajo Hoffmann
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1.1

1.3

1.4

2.1

2.2
221

2.2.1.1

2.2.1.2

2213

Muster¥*)

Anlage 1
(zu § 2 Abs. 4)

Geschiftsanweisung
fiir den Eisenbahnbetriebsleiter
der AnschluBibahn

(genaue Bezeichnung der AnschluBbahn bzw. Name des AnschluBinhabers)

Stellung des
Eisenbahnbetrieb_sleiters

Der Eisenbahnbetriebsleiter ist fiir die Einhaltung
der Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung fiir AnschluBbahnen (EBOA) vom 25. Sep-
tember 1985 und der auf dieser Verordnung beruhen-
den Anordnungen — unbeschadet der eigenen Ver-
antwortlichkeit des AnschluBlinhabers (§2 Abs. 1
EBOA) — sowohl dem AnschluBinhaber als auch
der Aufsichtsbehdrde gegeniiber im Rahmen des § 2
Abs. 2 und 3 EBOA verantwortlich.

In Zweifelsfillen liber die Auslegung der Bestim-
mungen der EBOA und der Anordnungen gemaB 1.1
ist, unabhingig von unverziiglich einzuleitenden
SicherheitsmaBnahmen, die Entscheidung der Auf-
sichtsbehérde einzuholen. '

Der Eisenbahnbetriebsleiter wird bei allen Angele-
genheiten, die zwischen dem Anschlufiinhaber, den
Aufsichtsbehorden und Dritten verhandelt werden
und die die Bestimmungen der EBOA berihren,
beteiligt.

Bei Abwesenheit des Eisenbahnbetriebsleiters gehen
seine Aufgaben auf den AnschluBinhaber zuriick
oder auf seinen Vertreter iiber.

Rechte und Pflichten des
Eisenbahnbetriebsleiters

Rechte

Der Eisenbahnbetriebsleiter ist gegeniiber allen iibri-
gen Eisenbahnbetriebsbediensteten (§23 Abs. 1
EBOA) und gegeniiber allen sich im Gleisbereich der
AnschluBbahn aufhaltenden Personen weisungsbe-
rechtigt.

Pflichten

Der Eisenbahnbetriebsleiter hat bei der Durchfiih-
rung und Beaufsichtigung des Eisenbahnbetriebes
(§ 2 Abs. 3 Buchstabe a) EBOA) insbesondere

dariiber zu wachen, daB die fiir die AnschiuBbahn
giltigen Gesetze, Verordnungen, Vorschriften,
Dienstanweisungen, Anordnungen und Auflagen ein-
gehalten werden,

die Verantwortungsbereiche weiterer aufsichtsfiihren-
der Personen entsprechend ihrem festgelegten fachli-
chen Aufgabengebiet abzugrenzen und eine geordne-
te Zusammenarbeit sicherzustellen,

die mit der Durchfiihrung und Beaufsichtigung des
Eisenbahnbetriebes betrauten Personen zu unterwei-
sen und zu iiberwachen,

22.1.4

2.2.1.5

22.1.6

2.2.1.7

22.1.8

2221

2222

223

Anweisungen fir den Eisenbahnbetriebsdienst und
fir andere Personen, die Eisenbahnwagen bewegen,
aufzustellen, ggf. zu dndern und zu ergénzen,

SicherungsmafBinahmen an Bahniibergdngen und
Ubergingen (§ 11 Abs. 23 EBOA) sowie an Kreuzun-
gen mit nicht zur Anschlubahn gehdrenden Gleisen
festzulegen,

Unfille und auBergewdhnliche Ereignisse im Eisen-
bahnbetrieb an die Aufsichtsbehdrde zu melden (§ 34
EBOA) und das dafiir erforderliche Unfallmeldever-
fahren festzulegen,

Genehmigungen zum Betreten der Bahnanlagen (§ 36
EBOA) und fiir das Mitfahren auf Triebfahrzeugen
und Fahreinheiten der Anschlulbahn (§ 33 EBOA)
zu erteilen, soweit dies nicht durch den AnschluBin-
haber erfolgt, und

bei Pflichtwidrigkeiten von Eisenbahnbetriebsbedien-
steten und bei Vorkommnissen, die die Sicherheit des
Eisenbahnbetriebes beeintrachtigen kdnnen, MaB-
nahmen zur Erhaltung der Sicherheit zu ergreifen
und ggf. dem AnschluBinhaber Meldung zu machen.

Der Eisenbahnbetriebsleiter hat bei der Instandhal-
tung der Bahnanlagen und Fahrzeuge (§2 Abs. 3
Buchstabe b) EBOA) insbesondere

die regelméfige Untersuchung und Priifung ents[;re-
chend den in der EBOA festgelegten Fristen zu {iber-
wachen und

die regelmaBige Untersuchung gemifi den vom
AnschluBinhaber festgelegten Fristen zu {iberwachen.

Der Eisenbahnbetriebsleiter hat ferner von allen
betrieblichen AnschiuB- und Gestattungsvertrigen,
soweit von ihnen Auswirkungen auf den Eisenbahn-
betrieb zu erwarten sind, sowie sonstigen betriebli-
chen Vereinbarungen, die zwischen dem Anschlufin-
haber und den Vertretern einer anderen Bahn
geschlossen werden, Kenntnis zu nehmen.

(AnschluBinhaber)

*) Diese Geschiftsanweisung ist lediglich ein Muster, das im wesentli-
chen die Stellung sowie die Rechte und Pflichten des Eisenbahnbe-
triebsleiters beschreibt. Auf besondere Umstéinde in einem Einzel-
betrieb kann daher an dieser Stelle nicht eingegangen werden. Viel-
mehr ist der AnschluBinhaber verpflichtet, die fir seinen Betrieb
typischen Belange in der von ihm herauszugebenden Geschiftsan-
weisung zu beriicksichtigen, damit die Sicherheit des Eisenbahnbe-
triebes jederzeit gewihrleistet ist. Auf die erforderliche Zustimmung
der Aufsichisbehorde (§ 2 Abs. 4) wird in diesem Zusammenhang
ausdriicklich hingewiesen.
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Anlage 2
(zu§7Abs. 1)

Umgrenzung des lichten Raumes fiir Regelspur

Bild 1 |
Regellichtraum

inder Geraden und in Bégen
mit Halbmessern von 250 m und mehr

i ) MaBe in Millimetern
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*) beiSeitenrampen 1200 mm zulissig (§ 7 Abs. 7); wenn dort Wagentlren nach auBen aufschlagen, nur 1100 mm.
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Bild 2
Unterer Teil der Umgrenzung des lichten Raumes

MabBe in Millimetern
= - 250 -!-- 250w
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i ' __j__J
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’ -l-r-vi §§ -v,sv_
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zz zz

— - ——— Zultissige Einschréinkung auf Strecken mit Zahnstangen

a & 150 mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die nicht fest mit der Fahrschiene verbunden sind
a & 135 mm tir unbewegliche Gegenstinde, die fest mit der Fahrschiene vertunden sind

b = 41 mm fir Einrichtungen, die das Rad an der inneren Stirnfliche fiihren

bg 45 mm an Bahniibergéingen und an Ubergiingen nach § 11 Abs, 23

bg& 70 mm fir alle Ubrigen Félle

z = Ecken, die ausgerundet werden diirfen
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Anlage3

(zu§ 7Abs.2und
§15Abs. 1)

Umgrenzung des lichten Raumes und Fahrzeugbegrenzung
fiir Schmalspur ohne Rollfahrzeugbetrieb

Bild 1

Begrenzung fiir Fahrzeuge im Stillstand
bei Mittelstellung im geraden Gleis
und Mindestabstédnde zwischen Fahrzeugbegrenzung
und Umgrenzung des lichten Raumes

MaBe in Millimetern
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beim Grundmal} der Spurweste von

1000 mm 750 mm
A 2900 2500
8 3650 3400
c 1080 1760

zugelassene grofte Fahrzeugbegrenzung
------- Umgrenzung des lichten Raumes
————— Seitenraume

. Bild 2
Unterer Teil der Umgrenzung des lichten Raumes

z = Ecken, die ausgerundet werden darfen MaBe in Millimetern
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Anlage 4
(zu§7Abs.3)

Umgrenzung des lichten Raumes fiir Schmalspur
mit Rollfahrzeugbetrieb

Rollbockbetrieb | Rollwagenbetrieb
Giiltig in Geraden und in Bogen mit Halbmessern von
300 mund mehr | 1500 m und mehr
MaBe in Millimetern
940
900
8
_—
§
>
1900 1940
8 179
3
1750 _
- 1660
8
I E
1520 120 ——
1240 T =
= h2
h1 i W SO des Schmalspurgleises |
! 1

hy und h; = der senkrechte Abstand zwischen SO des Schmalspurgleises und der Ver-
bindungslinie der beiden tiefsten Punkte der MeBkreise der Rader des Regei-
spurwagens.

Fir den Raum unterhalb des dargestellten lichten Raumes gelten die MaGe der Anl’age 3 Bild 2.
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Anlage5

(zu§ 7Abs. 4)

VergroBerung der halben BreitenmaBle des lichten Raumes
fiir Regelspur
Erforderliche Vergroerungen e der halben Breitenmalfe des Regellichtraumes

(ej auf der Bogeninnenseite, eg auf der BogenaufBenseite in mm)

)

wenn Wagen oder Ladungen nur beschréankt iibergehen

wenn Giiter- bis bis bis bis bis
Bogen- wagen oder héchstens hochstens héchstens hochstens hochstens
halb- lange 20m 14 m 8m 6m 45m
messer Ladungen Drehzapfen- Drehzapfen- Drehzapfen- Drehzapfen- Radsatzabstand
unbeschrankt abstand abstand oder Rad- oder Rad-
liibergehen satzabstand satzabstand
m ej ea ej eg ej ea ej ea ej ea ej ea
250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
240 10 12 10 12 2 6 2 4 0 4
230 20 24 20 24 12 16 4 12 4 8 0
225 25 30 25 30 15 20 5 15 5 10 0 10
220 30 37 30 37 18 24 6 18 5 11 1 11
210 40 51 40 51 24 32 8 24 5 13 3 13
200 50 65 50 65 30 40 10 - 30 5 15 5 15
190 65 80 65 80 35 50 15 35 10 20 5 15
180 80 100 80 100 45 60 20 40. 10 25 5 20
175 89 112 89 112 50 67 22 45 12 28 8 22
170 98 123 98 123 55 73 23 50 ©13 30 7 23
160 117 147 117 147 65 87 27 60 17 35 8 27
150 135 170 135 170 75 100 30 70 20 40 10 30
140 202 235 167 213 90 120 37 83 23 48 10 37
130 268 300 198 257 105 140 43 97 27 57 - 10 43
125 302 332 214 278 112 150 47 103 28 61 10 47
120 335 365 230 300 120 180 50 110 30 65 10 50
110 432 468 275 365 145 195 60 130 35 78 12 58
100 530 570 © 320 430 170 230 70 150 40 90 15 65
95 595 635 350 475 185 250 75 165 42 98 18 70
90 660 700 380 520 200 270 80 180 45 105 20 75
85 745 785 420 575 220 295 90 200 50 112, 20 82
80 830 870 460 630 240 320 100 220 55 120 20 90
75 940 975 510 700 265 355 110 240 60 135 22 100
70 1050 1080 560 770 290 390 120 260 65 150 25 110
65 1195 1220 625 870 320 435 130 290 75 165 28 122
60 1340 1360 690 970 350 480 140. 320 85 180 30 135
55 1545 1555 785 1105 400 540 160 365 95 205 35 152
50 1750 1750 880 1240 450 600 180 410 105 230 40 170
45 2075 2075 1025 1445 520 700 210 475 122 265 48 198
40 2400 2400 1170 1650 590 800 240 540 140 300 55 225
35 2880 2850 1380 1940 690 940 280 630 160 360 65 260

Zwischenwerte diirfen geradlinig eingeschaltet werden.
Fur Bogenhalbmesser unter 100 m gilt§ 6 Abs. 1 Satz 3.
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Anlage6

(zu § 7TAbs.4und
§ 8 Abs.3)

Vergrﬁﬁérung des lichten Raumes und der Gleisabstinde

fiir Schmalspur

1. Gleise ohne Rollfahrzeugbetrieb

Bogenhalbmesser Bogeninnenseite BogenauBenseite

m mm mm
5000 20 20
2000 25 25
500 25 25
400 30 30
250 30 30
225 35 35
180 35 35
150 40 40
120 60 45
100 80 55
80 105 75
60 150 105
50 185 135
40 240 175

Zwischenwerte diirfen geradlinig eingeschaltet werden; die MaBle der VergroBe-
rung sind auf volle 5 mm aufzurunden.

2. Gleise mit Rollfahrzeugbetrieb

2.1 Wenn Regelspurwagen unbeschriinkt befordert werden

Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb Bei Rollwagenbetrieb
Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite  aufBlenseite innenseite aufllenseite

m mm mm mm mm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 30 10 20 60
unter 250 bis 225 60 30 60 60
unter 225 bis 200 90 60 80 70
unter 200 bis 190 100 100 100 70
unter 190 bis 180 130 100 110 80
unter 180 bis 150 190 170 180 120
unter 150 bis 120 370 360 390 320
unter 120 bis 100 590 550 600 510
unter 100 bis 90 730 690 750 650
unter 90bis 80 900 840 910 800
unter 80bis 70 1120 1050 1160 1010
! ) unter 70bis 60 1420 1300 1460 1260
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noch Anlage 6

2.2 Wenn Regelspurwagen mit hochstens 15,00 m Drehzapfenabstand befordert

werden
Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb Bei Rollwagenbetrieb
Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite auflenseite innenseite auflenseite
m mm mm mm nm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 10 10 20 60
unter 250 bis 225 30 30 60 60
unter 225 bis 200 50 50 60 70
unter 200 bis 190 70 70 70 70
unter 190 bis 180 100 100 80 80
unter 180 bis 150 110 140 - 120 120
unter 150 bis 120 170 220 190 190
unter 120 bis 100’ 220 300 260 260
unter 100 bis 80 310 430 360 380
unter 80bis 60 450 630 530 580
unter 60 bis 50 570 790 670 740
unter 50 bis 40 740 1030 880 980
unter 40bis 35 880 1210 1030 1160
unter 35bis 30 1050 . 1430 1230 1370
unter 30bis 25 1290 1730 1520 1670
unter 25bis 20 - 1660 2160 1950 2100
unter 20bis 15 2310 2830 2710 2750

2.3 Wenn Regelspurwagen mit héchstens 8,00 m Radsatz- oder Drehzapfenab-
stand befordert werden

Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb Bei Rollwagenbetrieb
Bogen- ‘Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite aullenseite innenseite auflenseite
m mm mm mm mm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 10 10 0 60
unter 250 bis 225 20 20 0 60
unter 225bis200 30 30 10 70
unter 200 bis 190 40 40 10 70
unter 190 bis 180 40 40 10 80
‘unter 180 bis 150 60 60 30 100
unter 150 bis 120 100 100 60 140
unter 120 bis 100 110 150 70 190
unter 100 bis 80 140 210 110 270
unter 80bis 60 200 310 170 390
unter 60bis 50 250 390 220 480
unter 50 bis 40 320 500 290 630
unter 40bis 35 380 600 350 740
unter 35bis 30 450 710 420 880
unter 30bis 25 540 860 510 1060
unter ~ 25bis 20 680 1080 650 1330

unter 20bis 15 920 1440 900 1760
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24 Wenn Regelspurwagen mit hdéchstens 4,50 m Radsatzabstand beférdert werden

Bei Rollwagenbetrieb

Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb
Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite auflenseite innenseite auflenseite

m mm mm mm mm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 10 10 0 60
unter 250 bis 225 20 20 0 60
unter 225 bis 200 20 20 10 70
unter 200 bis 190 20 20 10 70
unter 190 bis 180 20 20 10 80
unter 180 bis 150 20 30 20 90
“ unter 150 bis 120 30 50 30 110
unter 120 bis 100 30 70 50 140
unter 100 bis 80 40 100 60 170
unter 80bis 60 50 140 100 230
unter 60bis 50 60 170 130 270
unter 50 bis 40 80 220 180 340
unter 40bis 35 90 270 210 400
unter 35bis 30 100 320 250 460
unter 30bis 25 130 390 310 550
unter 25bis 20 160 490 390 670
unter 20bis 15 210 650 540 890

noch Anlage 6
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Anlage7
(zu§7Abs.5)

Raum fiir den Durchgang der Stromabnehmer bei Oberleitung

fiir Regelspur*)
in der Geraden und in Bogen
mit Halbmessern von 250 m und mehr

|
1
- 400w l
. ' } J Maflein Millimetern
'
q § 7/ I \
T o—— . N
7/ \
/ \,
/ N\
/' N
/ \
/ \
/ \
= \—'\l
n |
|
? I | Regellichtraum nach Anlage 2 Bild 1 | :
| |
n |
! |
| B
|
| |
] |
| S P
] [ [
| !
N l —
AN 7
. soy N~y — = ~
Nenn- erforderliche halbe Mindestbreite b
spannung Mindest- im Hohenbereich tiber SO
Stromart hohe < 5300 mm | iiber 5300 mm |== 5500 mm
a bis 5500 mm
kV mm mm
Wechsel- 15 5200 1415 1425 1445
strom!) 25 5340 1485 1495 1515
Gleich- bis 1,5 5000 1300 1310 1330
strom 3,0 5030 1315 1325 1345

) Die halben Breitenmafe b diirfen an Stellen mit nur vorlibergehender Anniherung der Stromab-
nehmer an ortsfeste Bauteile bis zu 50 mm kleiner sein.

In den Raum fiir den Durchgang der Stromabnehmer darf die Fahrleitung hineinra-
gen. Der Fahrdrahtdarf jedoch
bis 1,5 kV Nennspannung nicht niedriger als 4850 mm \iber SO,
bei 3 kV Nennspannung nicht niedriger als 4865 mm tiber SO,
bei15 kV Nennspannung nicht niedriger als 4950 mm tiber SO,
bei 25 kV Nennspannung nicht niedriger als 5020 mm tiber SO

herabreichen.

*} Bei Schmalspur ist fiir den Durchgang der Stromabnehmer und fiir die Aufhéngung
des Fahrdrahtes ein entsprechender Raum freizuhalten.
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Anlage 8
(zu § 8 Abs. 3)

Vergroflerung der Gleisabstiinde fiir Regelspur
in Bogen mit Halbmessern unter 250 m

Erforderliche VergréBerur{gen inmm

wenn wenn Giiterwagen oder Ladungen nur beschrénkt
Giiterwagen ibergehen
oder
- Bogen- Ladungen bis bis bis bis bis
halb- unbe- héchstens héchstens hochstens hochstens hochstens
messer schrankt 20m 14m 8m 6m 45m .
iber- Drehzapfen- Drehzapfen- - Drehzapfen- Drehzapfen- Radsatz-
gehen abstand abstand oder oder abstand
Radsatz- Radsatz-
m abstand abstand
250 0 0 0 0 0 0
225 50 ) 50 30 20 15 10
200 115 115 65 35 25 15
190 140 140 90 50 30 20
180 180 180 100 60 40 30
150 300 300 180 100 60 40
120 700 530 280 160 90 80
100 - 1100 750 390 220 130 80
90 . 1370 900 460 260 150 100
80 1700 1090 550 310 180 110
70 2140 1340 670 370 220 140
60 2700 1660 830 460 270 170
50 3510 2120 1050 580 340 210
40 4800 2810 1380 770 440 280
35 5730 3320 1630 900 520 330

Zwischenwerte konnen geradlinig eingeschaltet werden.
Fiir Bogenhalbmesser unter 100 m gilt § 6 Abs. 1 Satz 3.

Anlage9
{(zu§ 9 Abs. 1)

Richtlinien
fiir das Verlegen von Leitungen
im Bahnbereich

1. Leitungen und Kesselwagen-Umfiillstellen fiir Gase
Richtlinien liber Kreuzungen von Gasleitungen -
NE-Gaskreuzungsrichtlinien -

2. Wasserleitungen und unterirdisch verlegte Dampf-
leitungen
Richtlinien liber Kreuzungen von Wasserleitungen
— NE-Wasserkreuzungsrichtlinien -

3. Starkstromleitungen

_ Richtlinien uber Kreuzungen von Starkstromlei-
tungen — NE-Stromkreuzungsrichtlinien —
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Bahniibergangssicherung

MabBe in Millimetern

Bild 1

Andreaskreuz
(Zeichen 201 der StVO)

In Ortschaften und bei beengten Verhéltnissen sind
Abweichungen vom HéhenmaB ,,~ 1000“ zuléssig.

Ein Blitzpfeil in der Mitte des Andreaskreuzes zeigt
an, daB die Strecke elektrische Fahrleitung hat.

Ein Zusatzschild mit schwarzem Pfeil zeigt an, daB das
Andreaskreuz nur fiir den Stralenverkehr in Richtung
des Pfeiles gilt.

Bild 2
Lichtzeichen

Als technische Sicherung geméB § 11 Abs.10 und an
Bahniibergéngen mit Schranken (§ 11 Abs. 19) diirfen
Lichtzeichen mit der Farbfolge Gelb-Rot verwendet
werden.

In Ortschaften und bei beengten Verhéltnissen darf
t- das Andreaskreuz neben oder iiber dem Lichtzeichen
8 angebracht werden.
T

Bild 3
Lichtzeichen mit Halbschranke

Die Schranke soli mogiichst
bis zur Strabenmitte reichen

Strafenochse

|
|
|

Zu den Bildern2und 3:
Zusitzlich zum Lichtzeichen diirfen langsam schlagende Wecker verwendet werden.

Anlage 10
(zu§ 11)
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noch Anlage 10

Bild 4
Rotes Blinklicht

Mehrgleisige Bahniiberginge mit schwachem Ver-
kehr dirfen durch Blinklichter in Verbindung mit ei-
ner im Signalschirm angebrachten gelben Leucht-
schrift ,2 Ziige" und einem Wecker gesichert werden.
Die zusétzlichen Sicherungen werden wirksam, wenn
und solange der Bahniibergang fiir eine weitere Fahr-
einheit gesperrt bleibt.

Siehe auch Erlduterung unter Bild 5.

Bild 5
Rotes Blinklicht mit Halbschranke

Dre Schranke soll moglichst
bis zur Straflenmitte reschen

Vo

/

f’m : ;

L__ ___Srraflenachse

Zuden Bildern 4 und 5:
Zusidtzlich zum Blinklicht diirfen im Blinkrhythmus schlagende Wecker verwendet werden.

In Ortschaften und bei beengten Verhéltnissen darf das Andreaskreuz um 90° gedreht (quer) iiber dem Blinklicht
angebracht werden; vom Hohenma8 , ~ 2650" darf abgewichen werden.

Ein Blinklicht in Pfeilform zeigt an, daB es nur fiir den StraBenverkehr in Richtung des Pfeiles gilt.

Fiir besondere Blinklichter an FuBwegen sind Signalschirme mit einer Hohe von 400 mm und einer Breite von
500 mm zugelassen; auf Andreaskreuze kann verzichtet werden.
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Begrenzung fiir Regelspurfahrzeuge im Stillstand
bei Mittelstellung im geraden Gleis

Triebfahrzeuge MaBe in Millimetern
8 3]
- 5 I
: 7 |
$ / )
1 /./ \.
8 - y 8
T—_—ILF 1335 1395 A V—
-/ 1575 - 1575 I \ -
1625 1625 : .
| | T
| |
o «——— Begrenzung der Fahrzeuge i % 5
§ g —~= Regellichtraum nach Anlage 2 : I b
[ e Begrenzung fir Telle, aus denen ’
88 i Dampf ausstrémt i oo
R ~ -~ Begrenzung fiir Signaimittel : 332
! und Riéickspiege! ‘
L i
- l_..J
I 1520 1520 ,
! 190 1220
§ | Le—-0315 8315 i §
T_i;-,' 6705 t 570.5-1 gl—r
g8 \ 8 12 7 818
- = - T Pt . - SOW¥ { L LI I
t } } i

Anlage 11
(zu§ 15Abs. 1)
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Anlage 12
(zu§ 15Abs. 1)

Begrenzung fiir Stromabnehmer der Regelspurfahrzeuge
bei Oberleitung ,

200

e e et o e s S e MaBe in Millimetern
/’, + h '

|
§
f ! |

L

[
!
i |
! S
/ l :
I
I

e Begrenzung der Fohrzeuge .
bel gesenkten Stromabnehmern 8 §

==~ Raum fiir den Durchgang der
Stromabnehmer nach Anlage7
und Regellichtraum

=—n~e= hichste und tiefste Arbeitsstellung
des Stromabnehmers

4

J U |

soy e e =% - -

Siromart Nennszsnnuny a

Wechselstrom g §700

bis 15 5850
30

Gheichstrom 5700
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Freie Riume und vorstehende Teile
anden Stirnseiten der Regelspurfahrzeuge
mit Seitenpuffern

MaBe in Millimetern

|
g | N é__
P | ! (
1
\'\ I ,/f
- soy __'E‘T IL_._._!— - -I‘iL— -~
A
I
I
i
ﬁ‘I: L =
] L | .
| S | g
Al | ; b

i
héchstens 200-L | C‘—h&d:srens 200
=
StoSebene

der nicht eingedrickten Puffer

Anlage 13
(zu§ 15Abs. 3)
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Anlage 14
(zu§ 15 Abs. 4)

Freie Riume und vorstehende Teile
an den Stirnseiten der Schmalspurfahrzeuge
mit Mittelpuffern '

MaBe in Millimetern

! - 400 —= “—400-—» |
S— [
! | I
| ' |
! : i i '
! ! ! |
I |
| | =28 |
8 I { | aF l
| L , |
L. SN I J
. - ‘!‘ = v50
| | !
! !
FLE S 1
i i
i StoBebene des nicht eingsdrickien Puffers I
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Anlage 15
(zu§ 16 Abs. 1)
Radsatz und Rider fiir Regelspurfahrzeuge

Bild 1
Radsatz

— : () = HochstmaB
A ) { = MindestmaB
t I Mase in Millimetern

|~ ~ |

_.1 ] . - . . ! . ——

| ~ |

) [ - Abstand des MeBkreises I

- 20" 1360+ 3 ‘

S J * f :
)1410( bet Zwischenradsatzen )1395(
- 1

(1426)

Der Durchmesser des Mef3kreises ist der Raddurchmesser
im Abstand von 70 mm von der inneren Stirnflache des Rades

Bild 2
Dicke der aufgezogenen Radreifen Bereiftes Rad
in der MeBkreisebena gemessen
)
3
Q
o
e
5
b3
i
Bild 3
Vollrad

Dicke in der MeBkreisebens
gemessen

|w MeBkreis-@ )840(

Rille (BetriebsgrenzmaB)
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Anlage 16
(zu§ 16 Abs. 1)

Rider fiir Regelspurfahrzeuge
mit kleinerem MeBkreisdurchmesser als 840 mm

1. Fahrzeuge mit Radern, deren MeBkreisdurchmesser kleiner als 840 mm ist, miissen beim Befahren von Kreu-
zungen und Weichen mindestens die gleiche Sicherheit gegen Abirren in die falsche Spurrille und gegen An-

fahren der Herzstiickspitzen bieten wie Fahrzeuge mit Radern, deren MeBkreisdurchmesser 840 mm oder
mehr betrégt.

2. Die Bedingungen nach Nummer 1 gelten bei nachstehenden Voraussetzungen als erfillt:

a) Der MeBkreisdurchmesser darf kleiner als 840 mm, aber — auch im abgenutzten Zustand — nicht kleiner als
600 mm sein, wenn die Spurkrénze nach untenstehendem Bild ausgefiihrt sind. Fiir kleinere MeBkreis-
durchmesser als 680 mm miissen auBerdem die Bedingungen nach Buchstabe b eingehalten werden.

b) Ist der MeBkreisdurchmesser kleiner als 680 mm, aber — auch im abgenutzten Zustand - nicht kleiner als
600 mm, so miissen Drehgestelleé mit zwei oder mehr Radsétzen mit mindestens 1200 mm Radsatzabstand
verwendet werden und die Endradsétze jedes Drehgestells langs und quer fest gelagert sein.

3. Abweichungen von den SpurkranzmaBen nach untenstehendem Bild sind zuldssig, wenn die Bedingungen
nach Nummer 1 auf andere Weise als nach Nummer 2 erfiillt sind.

() = HochstmaB
) = MindestmaBn
. . MaBe in Millimetern
Rille nur bei Voliradern
(BetriebsgrenzmaB)

| %/%/?% /:"7’3//.’//';2753" (
E
[ )////?/ % 7/5/ K

l=— MeBkreis- & J600(
N
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Anlage 17
(zu§ 16 Abs. 1)

Radsatz und Réder fiir Schmalspurfahrzeuge

Bild 1
- ():Hochstma8
Radsatz M =Mindestmaf

MafBenMilimetern

imm

-

Abstand des MeBkreises
= 94042
690+2

Jseol
(990)
1730(
(740)

Der Durchmesser des MefBkreises ist der Raddurchmesser
im Abstand von 55 mm von der inneren Stirnfléche des Rades

Die Ma0e :nt;:: dem Bruchstrich gelten tur 1—7°§°gmm Spurweite, die ubrigen fur beide Spurweiten,
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noch Anlage 17

Bild 2
Bereiftes Rad

Dicke *) der aufgezogenen
Radreden in der .
MeBkreisebene gemessen

le— MeBkreis-& }532(

Bild 3
Vollrad

Dicke ") in der
MeBkreisspene gemessen
~
g
Q
§
3
i
)
K
2 b
Neigungen und I g
Radien wie in Bild 2 =t .
JHLTE
(125)

*) Dicke der Radreifen oder der die Radreifen ersetzenden Teile, in der
MeBkreisebene gemessen, bei Fahrzeugen mit mehr als 6 t Radsatzlast mindestens 18 mm

{) = Hochstmas

) { = Mindestmasg

Nicht eingekiammerte MaBe sind nicht bindend
(auBer dem Abstand von 10 mm uber dem MeSkreis)
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Anlage 18
(zu § 18 Abs. 2)

Zug- und StoBeinrichtung fir Regelspurfﬁhrzeuge

{}sHochatmaB
HaMindestma

Mae in Millimetern

190!
(1065)

Wenn ein Authingen der Teile moglich is! ., g57

W ein Authongen der Teile nicht moglich ist—140( SO
B S Y -

Uckten Puffern
be: gonz eingedruckren Puffern

bei nicht angezogenem Zughaken
i
| [¢

und nicht eingedrd

Putter nicht eingedruckt §§
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Anlage 19
(zu§ 19 Abs. 3)

Warnungszeichen

- — )( = MindestmaB
\/ Maf} in Milfimetern

Dieses Zeichen mufl gelb
/ auf dunklem Grund oder
rot auf hellem Grund sein

)175(

Anlage 20
{2u§ 23Abs. 2)

Richtlinien
fiir das erforderliche Hor- und Sehverméogen
der Eisenbahnbetriebsbediensteten

1. Hérvermébgen

Das Horvermégen bei Einstellung ist ausreichend, wenn bei abgewendetem Gesicht auf jedem Ohr einzeln
Fliistersprache mindestens auf 1 m oder Umgangssprache mindestens auf 5m verstanden wird.

Bedienstet.e, deren Hérvermdgen unter das angegebene MaB sinkt, kénnen in ihrem Dienst belassen werden,
wenn sie Umgangssprache auf einem Ohr mindestens auf 5 m, auf dem anderen Ohr mindestens auf 3 m ver-
stehen. ’

. Sehschiirfe

Die Sehschérfe'muB bei Einstellung auf jedem Auge mindestens 0,5 nach dem von Snellen als Einheit ange-
nommenen Mall betragen. Bei den in § 23 Abs. 1 Nrn. 1 und 2 genannten Bediensteten sowie bei Fahrern von
Arbeitsgeriten, Stellwerks-, Weichen- und Schrankenwirtern geniigt eine Sehschérfe von mindestens 0,5 auf
dem einen und 0,3 auf dem anderen Auge. Es geniigt, wenn die erforderliche Sehscharfe mit Brille erreicht
wird. In diesem Falle haben die Bediensteten im Dienst stets eine Brille zu tragen.

Bedienstete, deren Sehschiérfe unter das angegebene MaB sinkt, kdnnen in ihrem Dienst belassen werden,
wenn ihre Sehschérfe ohne oder mit Brille noch mindestens 0,3 auf dem einen und 0,2 auf dem anderen Auge
betréigt. Beim Triebfahrzeugpersonal muf jedoch ein Augenarzt festgestellt haben, daB die Minderung der
Sehschérfe nicht auf eine Erkrankung des inneren Auges zuriickgeht.

. Farbentiichtigkeit

Bedienstete, die bei ihrer Tétigkeit farbige Signale zu beachten haben, miissen ausreichendes Farbenunter-
scheidungsvermdogen besitzen. Dieses ist durch eine praktische Priifung festzustellen,
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Anlage 21

(zu § 11 Abs. 16,
§ 27 Abs. 2und
§31)

' Signale
L. Signale fiir Bahniibergiinge (Bii)

Die Uberwachungssignale Bii 0/Bii 1 sowie die Signale Bii 2 und Bii 3 stehen vor Bahniibergéingen mit Blinklich-
tern oder Lichtzeichen (mit oder ohne Halbschranken), die Signale Bii 4 und Bii § stehen vor Bahniibergéngen
ohne technische Sicherung.

Signal Bii 0
Halt vor dem Bahniibergang! Weiterfahrt
nach Sicherung

Ein gelbes Licht iiber einem schwarz-weifl schrig ge-
streiften riickstrahlenden Mastschild

Das gelbe Licht kann entfallen.

Signal Bii 1
Der Bahniibergang darf befahren werden
Ein blinkendes weiles Licht iiber einem schwarz-wei
schrig gestreiften riickstral}lenden Mastschild
oder

ein blinkendes weiles Licht {iber einem gelben Licht
und einem schwarz-weil schrdg gestreiften riick-
strahlenden Mastschild

Die Signale stehen in der Regel in einem fiir das Abbremsen ausreichenden Abstand rechts neben dem Gleis. Auf
Anordnung des Eisenbahnbetriebsleiters kénnen sie auch links sowie unmittelbar vor dem Bahniibergang aufge-
stellt sein.

Die Signale knnen wiederholt sein (Uberwachungssignalwiederholer).

Die Uberwachungssignalwiederholer sind durch eine
riickstrahlende runde weiBe Scheibe auf schwarzem
Grund am Mastschild kenntlich.
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noch Anlage 21

Signal Bii 2 - Rautentafel -
Ein Uberwachungssignal ist zu erwarten
Eine rechteckige schwarze Tafel mit vier auf den Spit-
zen ubereinanderstehenden weiBen Rauten

Das Signal kennzeichnet den Einschaltpunkt von Blinklichtern oder Lichtzeichen mit Uberwachungssignalen.
Das Signal steht bei Blinklichtanlagen mindestens doppelt, bei Lichtzeichenanlagen mindestens dreimal so viele
Meter vor dem Uberwachungssignal, wie die dort zuldssige Fahrgeschwindigkeit in km/h betrégt.

Bei vereinfachten fahrzeuggeschalteten Blinklicht-

oder Lichtzeichenanlagen, bei denen das Uberwa-

chungssignal unmittelbar vor dem Bahniibergang

steht, tragt die Rautentafel ein auf der Spitze stehen-
. desweiBes Dreieck mit schwarzem Rand.

Signal Bii 3 — Merktafel -

Kennzeichnung des Einschaltpunktes von
Blinklichtern oder Lichtzeichen
mit Ferniiberwachung

Eine schwarz-weill waagerecht gestreifte Tafel

Das Signal steht nur vor Bahniibergéngen, die durch Blinklichter oder Lichtzeichen mit Ferniiberwachung gesi-
chert sind.
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noch Anlage 21

Signal Bii 4 - Pfeiftafel -
Etwa 3 Sekunden lang pfeifen

Eine rechteckige weifle Tafel mit schwarzem

oder :
eine rechteckige schwarze Tafel mit weilem Rand und
weiflem P

Signal Bii 5 — Lautetafel -
_ Es ist zu lauten
| | Eine rechteckige weiBle Tafel mit schwarzem L

Die Signale Bii 4 und B 5 stehen vor Bahniibergdngen in der Regel rechts neben dem Gleis.

Das Signal Bi 4 kann ausnahmsweise auch vor anderen Stellen stehen. Der Triebfahrzeugfiihrer mufl das Pfeif-
signal etwa in der Mitte zwischen Pfeiftafel und Bahniibergang wiederholen.

Vom Signal Bii 5 ab ist zu lauten, bis die Spitze der Fahreinheit den Bahniibergang tiberquert hat.

Bei geschobenen Fahreinheiten ist von dem Betriebsbediensteten an der Spitze der Fahreinheit an den Signalen
Bii 4 und Bii 5 und aufierdem mehrmals vor dem Befahren des Bahniibergangs mit dem Signalhorn zu blasen.

Die Signale sind riickstrahlend oder beleuchtet, wenn der Betrieb es erfordert.
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noch Anlage 21

II1. Signale des Triebfahrzeugfiihrers

Die hérbaren Signale werden mit der Pfeife oder der sie ersetzenden Einrichtung des Fahrzeuges gegeben.

Signal Zp 1 - Achtungssignal -
Achtung

Ein mafig langer Ton

Signal Zp 2
Handbremsen méafig anziehen

U -

Ein kurzer Ton

Signal Zp 3

Handbremsen stark anziehen

\WAWASS

Drei kurze Tone schnell nacheinander

Signal Zp 4

Handbremsen losen
] ]

Zwei mipig lange Tone nacheinander

_ Signal Zp 5 - Notsignal -
Es ist etwas AuBBergewodhnliches eingetreten — Bremsen und Hilfe leisten

U\ UV \U\J\V U\ \J

Mehrmals drei kurze Tone schnell nacheinander
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IIL. Signale des Fahrtleiters

Die Signale fiir Fahrzeugbewegungen nach § 27 Abs. 2 sind gleichzeitig mit der Mundpfeife oder dem Horn und
mit einem Arm - bei Signal Ra 3 mit beiden Armen - zu geben, bei Dunkelheit unter Verwendung einer weil3-
leuchtenden Laterne. Diese Signale gelten bereits, wenn sie nur sichtbar aufgenommen werden. Signal Ra 5 gilt
bereits, wenn es nur horbar oder nur sichtbar wahrgenommen wird.

Als Signale werden gegeben:

Signal Ra 1l

Wegfahren
Mit der Mundpfeife oder dem Horn

Einlanger Ton

und mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Senkrechte Bewegung des Arms von oben nach Senkrechte Bewegung der Laterne von oben nach
unten unten .

Das Signal bedeutet: Der Triebfahrzeugfiihrer soll in Richtung voin Signalgeber wegfahren.

Signal Ra 2
Herkommen
Mit der Mundpfeife oder dem Horn
|

ZweimaBig lange Tone

und mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Langsame waagerechte Bewegung des Arms hin und - Langsame waagerechte Bewegung der Laterne hin
her und her

‘Das Signal bedeutet: Der Triebfahrzeugfiihrer soll in Richtung auf den Signalgeber zufahren.

Zuden Signalen Ra 1 und Ra 2:
Wenn nach dem Standort des Signalgebers Zweifel liber die beabsichtigte Bewegungsrichtung entstehen konnen,

so istder Auftrag miindlich zu geben oder die Richtung anzuzeigen.

Signal Ra 3

Aufdriicken
Mit der Mundpfeife oder dem Horn

V u
Zwei kurze Tone schnell nacheinander

und mit den Armen

Tageszeichen Nachtzeichen
Beide Arme in Schulterhohe nach vorn heben und die Wie am Tage, in der einen Hand eine Laterne
flach ausgestreckten Hande wiederholt einander

nahern
Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll Fahrzeuge zum An- oder Abkuppeln usw. aufdricken.
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Signal Ra 4
AbstoBlen

Mit der Mundpfeife oder dem Horn
_—

Zwei lange Tone und ein kurzer Ton

und mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Zweimal! eine waagerechte Bewegung des Arms vom Zweimal eine waagerechte Bewegung der Laterne
Korper nach auflen und eine schnelle senkrechte Be- vom Korper nach aulen und eine schnelle senkrech-
wegung nach unten te Bewegung nach unten

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll Fahrzeuge abstoBen.

Signal Ra b

Halt
Mit der Mundpfeife oder dem Horn

(AL

Drei kurze Tone schnell nacheinander

und mit dem Arm

Tageszeichen : Nachtzeichen
Kreisformige Bewegung des Arms Kreisformige Bewegung der Laterne

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll halten.

Signal Ra 14
MaiaBigung der Fahrgeschwindigkeit
Mit der Mundpfeife oder dem Horn

L]
Ein langer Ton

und mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Hochhalten eines Arms Hochhalten der Laterne

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll seine Fahrgeschwindigkeit vermindern.
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IV.Signale an Fahreinheiten

Signal Zg 1 — Spitzensignal -

Tageszeichen Nachtzeichen
Kein besonderes Signal a) Vorn am ersten Fahrzeug, wenn dieses ein Trieb-
’ fahrzeug oder Steuerwagen ist, drei weifle Lichter
in Form eines A (Dreilicht-Spitzensignal)

b) Vorn am ersten Fahrzeug, wenn dieses nicht ein
Triebfahrzeug oder Steuerwagen ist, zwei weile
Lichter in gleicher Héhe (Zweilicht-Spitzensi-
gnal)
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Anlage 22
(zu § 28 Abs. 3und 4)

Bremsberechnung, Bremstafeln und Bremslastentafeln

I. Bremsberechnung

1. In den nachstehenden Bremstafeln (Teil II) sind die Mindest-Bremshundertstel angegeben, die das sichere
Einhalten von Bremswegen von 100 m, 200 m, 300 m und 400 m bei mafgebenden Neigungen zwischen 0 und
40 %o und Fahrgeschwindigkeiten zwischen 10 und 30 km/h gewédhrleisten.

2. Die bei einer Fahreinheit vorhandenen Bremshundertstel b werden nach der Formel

Bt.+ B
b=_1" W 409 [%]
GTI‘ + Gw
berechnet; hierbei ist
By, = Bremsgewicht des Triebfahrzeuges in t, je nach Bremsstellung (P oder G)

By = Summe der Bremsgewichte aller weiteren gebremsten Fahrzeuge in t, je nach Bremsstellung
(P oder G)

Dienstgewicht des Triebfahrzeugesint

Grr

Gw = Summe der Gewichte aller weiteren Fahrzeuge in t.

Die Bremshundertstel in der Fahreinheit miissen gleich oder groer sein als die fiir die jeweilige Fahrstrecke
und den Bremsweg geltenden Mindest-Bremshundertstel nach Teil II. Das Bremsgewicht ist an Fahrzeugen
mit durchgehender Bremse angeschrieben

bei Bremsbauarten mit verschiedenen Bremsstellungen fiir
schnell wirkende Bremsen (Bremsart P) und
langsam wirkende Bremsen (Bremsart G) sowie

bei Wagen mit Lastwechsel-Umstelleinrichtungen fir die Stellungen ,Leer” oder ,Beladen”.

Handbremsen gelten als langsam wirkende Bremsen. Ist kein Bremsgewicht fiir die Handbremse angeschrie-
ben, so ist als Bremsgewicht der auf zwei Achsen entfallende Anteil des Gesamtgew1chts des Wagens anzu-
rechnen, jedoch nicht mehr als 26 t.

Auf das Bremsgewicht diirfen nur wirkende Bremsen angerechnet werden.

3. Werden von einem Triebfahrzeug Wagen ohne wirkende Wagenbremsen bewegt, so ist die zuléssige Zahl a der
angehéngten ungebremsten Achsen nach der Formel

a = Br, - 100 - b - Gpp [Achszahl]
b- GWr .
zu berechnen; hierbei ist
| BT, = Bremsgewichtdes Triebfahrzeuges in t, je nach Bremsstellung (P oder G)
“ Gt = Dienstgewichtdes Triebfahrzeugesint
= Mindest-Bremshundertstel in % aus den Bremstafeln nach Teil 11 fir 100 m, 200 m, 300 m und 400 m -
Gw, = mittlere Radsatzlast aller Wagen int.

Die errechneten Werte sind in Form von Tabellen in die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst aufzu-
nehmen. Ein Muster fiir solche Bremslastentafeln fiir Triebfahrzeuge enthalt Teil II1.

: 4. Werden in einer Fahreinheit mehr Achsen bewegt als nach der Berechnung in Absatz 3 zulissig sind, so miis-
sen zusdtzliche Wagenachsen gebremst werden. Fiir je eine Handbremse oder zwei an die durchgehende

| Bremse angeschlossene Achsen darf zusétzlich die in den Tabellen des Teils [V genannte Anzahl ungebrem-
ster Wagenachsen mitgenommen werden. Dabei ist die mittlere Wagenradsatzlast mit 15 t und das Bremsge-
wicht (Handbremse) mit 26 t angenommen; werden vorwiegend Wagen mit gréBeren Wagenradsatzlasten be-
fordert (bis zu hochstens 20 t), so sind die in den Tabellen angegebenen Wagenachszahlen um 30 % zu kiirzen.
Andernfalls istdie Zahl der zusétzlich zu beférdernden ungebremsten Wagenachsen a, nach der Formel

B 100
a, = WAL 2 [Achszahl]

b- GWr
zu berechnen; hierbei ist

Bwa = Bremsgewichtdes gebremsten Wagens in t (durchgehende Bremse, je nach Bremsstellung (P oder G)
oder Handbremse)

b = Mindest-Bremshundertstel in % aus den Bremstafeln nach Teil II fiir 100 m, 200 m, 300 m und 400 m
Gw, = mittlere Radsatzlast aller Wagen in t.
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I1. Bremstafeln

Bremsart P: schnell wirkende Bremsen
Bremsart G:langsam wirkende Bremsen

Bremstafel fiir 100 m Bremsweg

noch Anlage 22

maBgebendes Brems- Bremshundertstel bei einer zulassigen
Gefille art Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 10 15 20 25 30
%o Verhailtnis . km/h
P 13 18 26 37 55
0 L-® G 16 23 42 71 —
P 18 23 35 50 70
5 1:200 G 19 29 52 97 —
P 26 34 46 64 86
10 1:100 G 29 49 76 — —
0 1
5w F 7 T
P 1 59 73 1 116
25 1: 40 g gé ™ 90 107 _
' P 7 105 —
30 1: 33 & 7 i . 2 —
P 83 101 123 — —
35 1: 29 G = _ = — —
P 115 139 — —
Bremstafel fiir 200 m Bremsweg
mafigebendes Brems- Bremshundertstel bei einer zuldssigen
Gefille art Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 10 15 . 20 25 30
%o Verhaltnis km/h
. P 8 9 10 14 20
0 Lo G 9 10 11 16 27
P 9 11 16 22 30
5 1:200 G 10 11 16 25 39
P 14 18 23 29 38
10 1:100 G 15 18 25 35 50
P 21 25 29 36 45
15 1: 67 G 23 28 36 47 64
P 27 32 37 44 53
20 1: 30 G 32 38 46 59 76
P 33 38 44 51 61
25 1: 40 G 42 48 57 71 90
P 40 45 50 59 68
30 1: 33 G 53 59 69 83 —
P 46 53 58 66 11
35 1. 29 G 64 71 81 96 —
P 53 60 66 75 85
40 1: 25 G 75 82 93 — —
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Bremstafel fiir 300 m Bremsweg -
malBgebendes Brems- Bremshundertstel bei einer zuléssigen
Gefalle art Fahrgeschwindigkeit bis zu

in im 10 15 20 25 30
%0 Verhiltnis km/h

, p 7 7 7 8 12

0 1. G 7 7 8 9 12

P 7 8 9 12 18

5 1:200 G 8 9 10 13 19

p 11 12 15 19 23

10 1:100 G 11 13 15 20 27

p 16 18 21 2 29

15 1: 67 G 16 19 22 27 35

P 22 24 27 30 36

20 1: 50 G 23 26 30 35 43

. p 26 30 33 36 42

25 1: 40 G 29 33 38 45 52

p 31 35 39 44 49

30 1: 33 G 37 42 48 53 61"

p 36 41 45 51 57

35 1: 29 G 45 50 56 62 7

p 41 46 52 58 64

40 1: 25 G 54 59 85 71 80

Bremstafel fiir 400 m Bremsweg
maBgebendes Brems- . Bremshundertstel bei einer zuléssigen
Gefille art Fahrgeschwindigkeit bis zu

in im 10 15 20 25 30
%0 Verhaltnis km/h

P 6 6 8 6 8

0 1:% G 6 6 6 6 8

P 6 6 8 10 13

5 1:200 G 6 6 7 10 14

P 9 11 13 16 19

10 1:100 G 8 10 12 15 19

P 13 16 18 21 24

15 1: 67 G 13 16 18 21 © 25

P 19 21 23 26 30

20 1: 50 G 19 21 23 27 32

P 23 26 20 32 36

25 1: 40 G 23 26 29 33 39

P 28 31 34 38 42

30 1: 33 G 28 31 35 40 46

P 34 37 40 44 49

35 (1229 G 34 37 41 46 53

P 38 42 46 50 55

40 1: 25 G 38 43 47 53 60
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111. Bremslastentafeln

fiir nur mit dem Triebfahrzeug gebremste Fahréinheiten

Bei einem Triebfahrzeug mit 25 t Dienstgewicht, 25 t Bremsgewicht in Bremsstellung P und 17 t Bremsgewicht in
Bremsstellung G und bei 15 t mittlerer Wagenradsatzlast

Bei Anwendung der Bremstafel

fir 100 m Bremsweg L fiir 200 m Bremsweg
malgebendes Brems- Anzahl der hochstens anzuhédngenden ungebremsten
Gefalle art Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 0 |15 |20 |2 |3 10 |1 |2 |2.] 3
%00 Verhaltnis km/h ’ km/h
0 1:0 P 11 8 5 3 - 19 17 15 10 7
G 5 3 - - - 11 10 9 5 3
5 1:200 P 8 6 3 2 - 17 14 9 6 4
G 4 2 - - - 10 9 5 3 -
10 1:100 P 5 3 2 - - 10 8 6 4 3
G 2 - - - - 6 5 3 2 -
15 1: 67 P 3 2 - - - 6 5 4 3 2
G - - - - - 3 2 2 - -
20 1: 50 P - - - - - 5 4 3 2 -
G - - - - - 2 - - - -
25 1: 40 P - - - - - 3 3 2 2 -
G _ - _ - - - _ _ - -
40 1: 25 P - - - - - - - - - -
G - - — - — - — — — —
Bei Anwendung der Bremstafel
fiir 300 m Bremsweg I fiir 400 m Bremsweg
malBgebendes Brems- Anzahl der héchstens anzuhangenden ungebremsten
Gefdlle art Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 10 | 15 |20 |25 |30 10 |15 |20 |2 |3
%00 Verhaltnis km/h km/h
0 1: % P 22 22 22 19 12 26 26 26 26 19
G 15 15 13 11 8 17 17 17 17 13
5 1:200 P 22 19 17 12 8 26 26 19 15 11
G 13 i1 10 7 4 17 17 15 10 6
10 1:100 P 14 12 9 7 6 17 14 11 9 7
G 9 7 6 4 3 13 10 8 6 T 4
15 1: 67 P 9. 8 6 5 4 11 9 8 6 5
G 5 4 3 3 2 7 5 5 4 3
20 1: 50 P 6 5 5 4 3 7 6 6 5 4
G 3 3 2 2 - 4 4 3 3 2
25 1: 40 P 5 4 3 3 2 6 5 4 4 3
G 2 2 - - - 3 3 2 2 -
40 1: 25 P 2 2 2 - - 3 2 2 2 -
G - - _ - - _ - - - -
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IV. Bremslastentafeln

fiir durch zusitzliche Handbremsen gebremste Wagenachsen

Mittlere Wagenradsatzlast 15 t, mittleres Wagen-Bremsgewicht 26 t mit durchgehender Bremse in Bremsstel-
lung G oder Handbremse :

Bei Anwendung der Bremstafel

fiir 100 m Bremsweg I fiir 200 m Bremsweg
mafBgebendes Anzahl der bei einer wirkenden Handbremse oder bei zwei an die
Gefalle durchgehende Bremse angeschlossenen Wagenachsen anzuhéngenden
ungebremsten Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 0 | 15 | 20 | 25 | 30 0 | 15 | 20 | 25 | 30
/00 Verhaltnis km/h km/h
0 1: 9 6 2 - - 17 15 14 9 4
5 1:200 7 4 - - - 15 14 9 5 2
10 1:100 4 2 - - - 10 8 5 3 -
15 1. 67 - - - - - 6 4 3 2 -
20 1: 50 - - - - - 3 2 - -
25 1: 40 - - - - - 2 2 - - -
40 1: 25 - - - - - - - - - -
Bei Anwendung der Bremstafel
fiir 300 m Bremsweg | fiir 400 m Bremsweg
! maligebendes Anzahl der bei einer wirkenden Handbremse oder bei zwei an die
Gefalle durchgehende Bremse angeschlossenen Wagenachsen anzuhangenden
" ungebremsten Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 10 | 15 | 20 | 25 | 30 10 | 15 | 20 | 25 | 30
%00 Verhaltnis km/h km/h
0 1:0 23 23 20 17 12 26 26 26 26 20
‘ 5 1:200 20 17 15 11 7 26 26 23 15 10
| 10 1:100 14 11 10 7 4 20 15 12 10 7
‘ 15 1: 67 9 7 6 4 3 11 9 8 6 5
| 20 1: 50 6 5 4 3 2 7 6 6 4 3
| 25 1: 40 4 3 3 2 - 6 5 4 3 2
40 1 2 2 - -

: 25 - - - - - 3
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die durch eine angezogene Handbremse gesichert werden

Zahlder Achsen,

Gefalle bis Zahl der gesicherten
Achsen

%o Verhiltnis

3 1:333 66

4 1:250 50

5 - 1:200 40

6 1:167 32

8 1:125 24
10 1:100 20
12 1: 83 16
14 1: 71 14
18 1: 62 12
20 1: 50 10
25 1: 40 8
40 1: 25 4

Anlage 23
(zu§29 Abs. 3)

Einteilung der gefihrlichen Giiter in Klassen

Die gefahrlichen Giiter sind in folgende Klassen eingeteilt:

Klasse la
Klasse 1b

Klasse lc

Klasse 2

Klasse 3

Klasse 4.1
Klasse 4.2
Klasse 4.3

Klasse 5.1
Klasse 5.2
Klasse 6.1
Klasse 6.2

Klasse 7
Klasse 8

Explosive Stoffe und Gegensténde

Mit explosiven Stoffen geladene Gegen-
stdnde

Zindwaren, Feuerwerkskorper und ahnli-
che Guter

Verdichtete, verflissigte oder unter Druck
geloste Gase

Entziindbare fliissige Stoffe
Entziindbare feste Stoffe
Selbstentziindliche Stoffe

Stoffe, die in Beriihrung mit Wasser ent-
ziindliche Gase entwickeln

Entziindend (oxydierend) wirkende Stoffe
Organische Peroxide
Giftige Stoffe

Ansteckungsgeféhrliche und ekelerregen-
de Stoffe

Radioaktive Stoffe
Atzende Stoffe

Anlage 24
(zu§30 Abs. 1)
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Anlage 25
(zu§30 Abs. 1)

Erliuterung der Gefahrzettel

Die fiir die Stoffe und Gegenstinde der Klassen 1 bis 8 vorgeschriebenen Gefahrzettel (siehe die Tafel am Schlu83)

bedeuten:

Nr. 1 (Bombe,schwarz auf orangefarbenem Grund):

Nr. 2 A (Flamme, schwarz auf rotem Grund):

Nr. 2B (Flamme, schwarz auf Grund aus gleich breiten
senkrechten roten und weiien Streifen):

Nr. 2C (Flamme, schwarz auf weilem Grund; untere Half-
te des Zettels rot):

Nr. 2D (Flamme, schwarz auf blauem Grund):

Nr. 3 (Flamme iiber einem Kreis, schwarz auf gelbem
Grund):

Nr. 4 (Totenkopf mit gekreuzten Gebeinen, schwarz auf
weilem Grund):

Nr. 4A (Andreaskret'xz auf einer Ahre, schwarz auf weiem
Grund):

Nr. 5 (Reagenzgléser, aus denen Tropfen auf den Quer-
schnitt einer Platte und auf eine Hand herabfallen;
schwarz auf weilem Grund, untere Hilfte des Zet-
tels schwarz mit weilem Rand):

Nr. 6 A (Strahlensymbol; Aufschrift ,RADIOACTIVE", €in
senkrechter Streifen auf der unteren Hélfte mit fol-
gendem Text:

JInhalt ...

Aktivitat..

Symbol und Aufschriften schwarz auf weilem
Grund, senkrechter Streifen rot):

Nr. 6 B (wie Zettel 6 A, aber zwei serikrechte Streifen in der
unteren Hélfte, mit folgendem Text:
yInhalt. ..

Aktivitét . ..

Transportkennzahl ...

Symbol und Aufschriften schwarz, Grund: obere
Halfte gelb, untere Halfte weif3, senkrechte Streifen
rot):

Nr. 6 C (wie Zettel 6 B, aber drei senkrechte Streifen in der

unteren Hélfte):

Explosionsgefahrlich
Feuergefahrlich (entziindbare fliissige Stoffe)

Feuergefahrlich (entziindbare feste Stoffe)

Selbstentziindlich

Entziindliche Gase bei Beriihrung mit Wasser

Entziindend wirkende Stoffe oder organische Per-

"oxide

Giftig; in den Wagen und an Be-, Ent- und Umlade-
stellen getrennt von Nahrungs- und Genufimitteln
zu lagern

Gesundheitsschédlich; in Wagen und Be-, Ent- und

_Umladestellen getrennt von Nahrungs- und Ge-

nufimitteln zu halten

Atzend

Radioaktiver Stoff in Versandstiicken der Katego-
rie I-WEISS; bei Beschadigung der Versandstiicke
gesundheitsgefdhrdende Wirkung bei Aufnahme
in den Korper, beim Einatmen und beim Beriihren
freigewordenen Stoffes

Radioaktiver Stoff in Versandstiicken der Katego-
rie II-GELB; von Versandstiicken mit der Auf-
schrift ,FOTO" fernhalten; bei Beschidigung der
Versandstiicke gesundheitsgefdhrdende Wirkung
bei Aufnahme in den Korper, beim Einatmen und
beim Beriihren freigewordenen Stoffes sowie Ge-
fahr der Strahlenwirkung auf Entfernung

Radioaktiver Stoff in Versandstiicken der Katego-
rie III-GELB; von Versandstiicken mit der Auf-
schrift ,FOTO" fernhalten und sich nicht unnétig
in ihrer Néhe aufhalten; bei Beschadigung der Ver-
sandstiicke gesundheitsgefahrdende Wirkung bei
Aufnahme in'den Korper, beim Einatmen und
beim Beriihren freigewordenen Stoffes sowie Ge-
fahr der Strahlenwirkung auf Entfernung
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Nr. 6 D (Strahlensymbol, darunter die Aufschrift ,RADIO- Radioaktiver Stoff mit den unter Nummer 6 A, 6 B
ACTIVE"; Symbol und Aufschrift schwarz auf wei- oder 6 C angegebenen Gefahren
Bem Grund):

Nr. 7 (offener Regenschirm, schwarz auf weiBem Grund): Vor Nisse schiitzen
Nr. 8 (zwei Pfeile, schwarz auf weiBem Grund): Oben

Der Zettel ist mit den Pfeilspitzen nach oben, auf
zwei gegeniiberliegenden Seiten anzubringen

Nr. 9 (Kelchglas, rot auf weiBem Grund): Vorsichtig behandeln, oder: Nicht stiirzen
Nr.10 (Dreieck, rot mit schwarzem Ausrufzeichen): Vorsichtig verschieben
Gefahrzettel

Nr.2A Nr.2B

Nr.2C Nr.2D . Nr.3

Nr. 4 Nr.4A Nr.5

1) Abmessungen siehe Zettel 1
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Nr.6 A Nr.6B Nr.6C

RADIOACTIVE .

RADIOACTIVE /-

Nr. 8 5 mm ~ Nr.9

—_—

—— 210 mmY)
g 210 mm R

¢—— 210 mm 3) ——— g

148 mm 3)—'P~! l— 148 mm 3) —P

Nr. 10
;-4—148 mm mindestens

a

]

13

&

]

2

2) Abmessungen siehe Zettel 6 A E
3) Zettel auf Versandstucken durfen bis zum 3

Normalformat A7 (74 x 105 mm) verkieinert sein R S, ' .-
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